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Anvisningar m.m.

1.

I dndringstryck ar de bestammelser eller kommentarer, som ar nya eller andrade i sak,
markerade med ett streck i yttre marginalen.

2. S-blanketter ar betecknade med endast S1, S2 etc.

3. Uttrycket “nésta station”, "nista signal” och liknande raknas alltid i rorelseriktningen.
Uttrycket avser i de fall dd tg befinner sig vid station eller signal, annars narmaste i
korriktningen.

4. Uttrycket dndstation avser tagets forutbestimda dndstation.

5. Foljande forkortningar, som inte forekommer i vanligt sprakbruk, kan anvandas dels for
grund- och bojningsformer, dels i sammansatta ord. Forkortningarna forekommer inte
nodviandigtvis i Tri Tub. De kan daremot forekomma i andra sikerhetsstyrande
dokument:

Arbt Arbetstag

Arbtf Arbetstagforare

ATO Forarovervakad automatisk korning pa tunnelbana 1

ATC Automatisk tdgovervakning pa tunnelbana 2 och 3

ATP Automatiskt tdgskyddssystem pa tunnelbana 1

CSAK TF Sakerhetsdirektor

CBEST Chef Bana, El, Signal och Tele

DL Driftledare pa Operativ anldggningsservice
EDL Eldriftledning

ESL Elsakerhetsledare

Espo Enkelsparsovervakare

FB Forarbitrade

FLAK Fortroendelikare

HS Hyttsignalsystem

Hsi Huvudsignal

Htsm Huvudtillsyningsman

ITV Intern televisionsanlaggning

OAS Operativ anlaggningsservice

Pfd Plattformsdel

RAA Reparations- och aterstallningsansvarig
Rok Rils overkant

S-disp Spardisposition

SM Sakerhetsmeddelande

Sth Storstatillatna hastighet, anges i km/tim
Stn Station

TF Trafikforvaltningen

TF SAK TF Ledningsstab Sikerhet

TL Trafikledare pé trafikledningscentral

TLC Trafikledningscentral

Tri Tub Trafiksikerhetsinstruktion for Tunnelbana
TriM Meddelanden om dndring i Tri

Tsm Tillsyningsman
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Tub Tunnelbana

Tut Tunneltag

Tutf Tunneltagforare
Tuv Tunnelvagn

YTL Yttre trafikledare
Atr Andringstryck
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§o01
0. Grunder

§ o1. Begreppsforklaringar

A-skydd
Skyddsform for verksamhet som innebar att ett visst omrade disponeras for arbete som

av sakerhetsskil kraver att sparet ar avstangt.

Anordning
Sammanfattande beskrivning av teknisk funktion eller atgard.

Arbete
Aktivitet pa arbetsplats, kan innehélla flera moment.

Arbetsfordon
Ett av TF inbesiktigat samt av Transportstyrelsen godkant spargaende underhéllsfordon
med egen drivning.

Arbetsledare (AL)

Person vars tjanst innebar att som arbetsgivarens foretradare leda, fordela och
kontrollera arbete som utfors av underlydande personal, och i vilket denne endast
undantagsvis sjalv deltar.

Arbetsplats
Omrade i, eller nira sikerhetszonen dar arbete pagéar under ledning av Tsm.

Arbetstag
Tagsatt bestdende av ett eller flera arbetsfordon med eller utan arbetsvagnar.

Arbetstégforare
Forare som framfor arbetstég.

Arbetsvagn
Ett av TF inbesiktigat spargdende fordon utan egen drivning som kan kopplas till

arbetsfordon eller spargaende arbetsredskap.

ATC/ATP

Signalsdkerhetssystem som Gvervakar att tag automatiskt bromsas om téget framférs med
hogre hastighet dn vad systemet for tillfallet medger samt stoppar taget vid signal i stopp
eller annat hinder som detekterats av signalsystemet. Pa tunnelbana 2 och 3 saknas dock
stoppunktsovervakning.

ATO
System for forarovervakad automatisk korning av tunneltag.

Avlyst spar
Av sparinnehavaren atertaget spar for genomforande av storre underhéallsatgarder.

Avskilt arbetsomrade
Stracka som héagnats in och avskilts fran sdkerhetszonen.
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§o1

Avstdndsmarke
Mairke som anger avstandet i km + 100-tal m fran bestamd punkt pa banan.

Axellast
Den tyngd med vilken en hjulaxel pé ett stillastdende fordon belastar spéret.

A-dnde
Den dnde pa fordon som dr markt med bokstaven A.

B-skydd

Skyddsform for verksamhet som innebér att ett visst omrade disponeras for arbete som
av sakerhetsskal kraver att sparet ar avstangt. Arbetet ska kunna avbrytas for att slappa
igenom fordonsrorelse.

B-dnde
Den dnde pa fordon som ar markt med bokstaven B.

Back

Backning foreligger nir korriktning pa beviljad fard- och/eller tdgvig dndras.

(D& tunneltag/-vagn forflyttas inom depa genom korning fran rangerkontroller i
vagnens B-dnde och denna gar frimst, betraktas detta inte som backning.)

Banbok
Banspecifik sasmmanstallning av linjebeskrivning och vissa uppgifter som personal i
sdkerhetstjanst eller med tunnelbehorighet maste kianna till.

Banstracka
Stracka mellan tva angivna punkter pa tunnelbanan.

Begransningspunkt
Signal, stoppbock, huvudsignalmaérke eller annan anordning som utgor en avgriansning av viss

banstracka.

C-skydd
Skyddsform for verksamhet som innebar att ett visst omrade kortvarigt stangs av.

Depébehorighet
Behorighet att betrada sparomrdde inom depa utan tagvarnare samt att arbeta under
skyddséatgardi spar inom depadomrade.

Depaomrade
Avgransat omrade for uppstallning, rangering och underhall av tag. Gransen mellan

trafikspar och depaspar markeras med depagransmarken.

Drift- och underhéallsentreprendr
Sparinnehavarens foretradare for drift och underhall av sparanldggningen.

D-skydd

Skyddsform for verksamhet som innebar att ett visst omrade disponeras for arbete som
av sakerhetsskil kraver att sparet ar avstangt pa en striacka langre 4n 400 m. Endast ett
arbete med ingdende arbetsmoment far forekomma pé strackan.
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§o1

Dubbelspar
Tva tagspar pa linjen, dar dubbelsparstrafik normalt dger rum. Sparen betecknas norr-

respektive soderspar.

Dubbelsparstrafik

Tagrorelse pa dubbelspar dar det ena sparet normalt anviands for tag i endast ena
riktningen och det andra sparet for tig i endast andra riktningen.

Dubbelriktad trafik pad samma spar forekommer pa ATP-stracka pa Tub 1, vid in och utfart
till/fran depa samt pa forbindelsesparet mellan tunnelbana 1 och 3. For en fullstindig
forteckning over samtliga strackor med dubbelriktad trafik, se Banbok for tunnelbanan.

Eldriftledare
Den som ser till att driften vid de fran Eldriftledningen (EDL) 6vervakade
anldggningarna loper sidkert och ostort.

Elsédkerhetsledare (ESL)
Person med erforderlig behorighet som skriftligen utsetts att vidta elsdkerhetsmassiga
atgarder och som fatt arbetsuppgiften att ansvara for ett arbetes sdkra genomforande.

Enkelsparstrafik
Tagrorelse pa dubbelspar, dir det ena spéret anviands for tag i bada riktningarna.

Enkelsparsovervakare
Person som vid enkelsparstrafik enligt S1-order har ratt att koppla ur HS.

Entreprenor
Person, foretag eller organisation som anlitas for att med egen personal utfora arbete inom

tunnelbanans omréade.

E-skydd
Benamning dir stromskenan gors spanningslos och skyddsjordas. Anvinds i kombination
med skyddsform.

Fordon
Gemensam benamning pa sparfordon och spargaende arbetsredskap.

Fordonsansvarig
Den som hos verksamhetsutovare har 6vergripande ansvar for att fordon eller spargaende
arbetsredskap ar trafiksikert.

Framét
Fordonsrorelsei den for viss rorelse normala fardriktningen.

F-skydd

Skyddsform invid arbete med arbetstag.

Tri Tub




TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR TUNNELBANA

§o1

Fullangdstig
Tunneltdg bestaende av:

- 8 vagnar av dldre typ (Cx)
- 3vagnar typ C20
- 2vagnar typ C30

Forarbitrade (FB)

Person som bitrader forare med tags framforande och atgarder enligt Tri Tub.
Inom depa far depaforare vara forarbitrade.

Forare
Gemensam benamning pa forare av tunneltdg, arbetsfordon eller spargdende
arbetsredskap.

Forarhytt

Hytt varifran taget kan framforas.

Forbindelseman
Person som svarar for samband mellan TLC och raddningsledare vid raiddningsinsats.

Fortroendeldkare
Likare som av verksamhetsutovare anlitas att gora hilsobedomningar enligt TF
bestammelser.

H-skydd
Skyddsform for verksamhet som innebar hastighetsbegriansning och tagvarnare.

Halv siktfart
Hastighetsanpassning av fordonsrorelse som innebér att rorelsen kan stoppas pa mindre
dan hdalften av den stricka som kan 6verblickas fran framsta fordonet.

Huvudtillsyningsman (Htsm)

Person som vid spardisposition samordnar samtliga aktiviteter pa
spardispositionsstrackan.

Hyttsignalsystem (HS)
Signalsdkerhetssystemets fordonsutrustning.

ID-nummer
Unikt nummer for trafikpaverkande arbeten som tilldelas genom planeringsverktyget.
Akuta arbeten som inte kan ansta erhéller ett ID-nummer genom OAS.

Kontaktdon
Redskap for kortslutning av sparledning.

Kopplingsledare
Entreprenor som har fatt kopplingsansvar fran Eldriftledare for del av anldggningen. EDL

kan da, efter 6verenskommelse, agera kopplingsbitriade. Kopplingsledaren innehar
kopplingsansvaret till dess EDL atertagit kopplingsansvaret (se vidare ESA-Grund).
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§o1

Korhytt
Hytt varifran forare framfor taget.

Korverktyg

De nycklar och andra redskap som behovs for att mandvrera fordon.

Ledarhytt
Framsta hytt i firdriktningen.

Ledarvagn
Framsta vagn i fardriktningen.

Linjebeskrivning
Beskrivning 6ver stationer, signalbilder och gillande hastigheter och liknande.

Linjemontor
Vagnmontor med forarbehorighet.

Linjestracka
Stracka mellan tva stationer.

Lok
Dragfordon utan utrymme for trafikanter.

Lots

Person med forarbehorighet som medfoljer under fard och ansvarar for forares atgarder
enligt Tri ndr icke Tri-examinerad forare framfor sparfordon eller spargaende
arbetsredskap.

Maskinbevakare (Tagvarnare pa plattform)
Person som uppmarksammar forare av motordriven maskin pa plattform att tg nalkas.

Maskinforare
Forare av spargaende arbetsredskap, exempelvis tvaviagsfordon.

Medsparskorning
Korning i normal trafikriktning, d.v.s. soderut pa soderspar och norrut pa norrspar.

Motsparskorning
Korning mot normal trafikriktning, d.v.s. norrut pa soderspar och soderut pa norrspar.

Norrspér

Spar som normalt anvands for norrgaende tag.

Sparbeteckningen bestdms for Tub 1 och 2 av normal korriktning fran station Slussen till
station Gamla Stan och for Tub 3 av normal korriktning fran station Kungstradgarden till
station T-Centralen.

Nodbromsblockering
Anordning pa tunnelvagn som forhindrar att tunneltdg nodbromsas mellan stationer.
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§o1
Operativ anlaggningsservice (OAS)

Plats varifran tekniska system i tunnelbanan 6vervakas.

Obruten korsning
Viaxelkorsning dar huvudsparsralen ar obruten.

P-skydd
Skyddsform for verksamhet inom sikerhetszonen pa plattform.

Parkeringsbroms
Bromsanordning som indelas i f6ljande:
a) manuell typ = anordning som manuellt ansatts pa varje fordon for att forhindra

att fordonet kommer i rullning,
b) inverterad typ = anordning som automatiskt ansétts vid tryckfall for att forhindra
att fordon kommer i rullning.

Permissivkorning
Tillaten restriktiv korning. Taget framfors med hastighetsovervakning, dock utan

stoppunktsévervakning.

Plattform/plattformsdel
Plats for trafikanters av- och pastigning pa station.
Vid station med endast en plattform ar:
a) plattformsdel 1 (pfd 1) = den del av plattform, som ligger invid norrspar,
b) plattformsdel 2 (pfd 2) = den del av plattform, som ligger invid soderspar.
Vid station med mer 4n en plattform ar:
c) plattformsdel 1 (pfd 1) = den yttre del av plattform, som ligger invid norrspar,
d) plattformsdel 2 (pfd 2) = den inre del av plattform, som ligger invid norrspar,
e) plattformsdel 3 (pfd 3) = den inre del av plattform, som ligger invid soderspar,

f) plattformsdel 4 (pfd 4) = den yttre del av plattform, som ligger invid soderspar.
For stationer med avvikande numrering se Banboken.

Plattformsstriacka
Banstracka mellan en stations bada plattformsandar.

Plattformsvakt
Person som ar foraren behjilplig vid dorrstingning nar foraren inte sjialv kan 6verblicka
hela tagsidan.

Provkorning
Fard utan passagerare som gors for att prova sparfordon, utrustning, komfort eller

sikerhetsfunktioner samt provning av sparanlaggning med fordonsrorelse.

Provkorningsinstruktion
Av TF SAK och/eller trafikutovare godkiand instruktion/provkoérningsplan som beskriver

ansvarsfordelning samt eventuella avsteg fran Tri som sker under provkorningsdrift.

Provtdg
Tag som kors under provkorningsdrift.
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§o1

Rangering
Rorelse inom depaomrade for att flytta fordon.

Reparations och iterstillningsansvarig (RAA)

Person som samordnar och leder arbete med terstallning av sparanlaggning och
infrastruktur.

S-blankett
Speciellt formular for tillfallig order eller meddelande av sakerhetskaraktar.

Signalgivare
Den som overvakar fordonsrorelse och ger signaler till forare/lots och i férekommande fall

forarbitrade.

Signalmedel
Gemensam benamning pa:

a) Signalinrittning = fast placerat signalmedel som ger ljussignal,

b) Signalredskap = barbart signalmedel for hand- eller ljudsignalering,

¢) Signalmirke =permanent eller tillfalligt uppsatt mirke med vilket lamnas ett
forutbestamt och fast besked.

Siktfart
Hastighetsanpassning av fordonsrorelse som innebar att rorelsen kan stoppas pa den
striacka som kan 6verblickas fran frimsta fordonet.

Skyddat arbetsomrade
Omréde som ar avgransat och inhdgnat mot trafikerat spar och beldaget minst 1,5 meter
fran dess narmaste ral.

Skyddsutrymme
Sarskilt anordnat utrymme eller i 6vrigt plats utanfor tunnelbanans friarumsprofil dar

personer kan vistas utan fara nér tag passerar.

Sluthytt
Forarhytti tags bakande.

S-order
Speciellt formular for order av siakerhetskaraktar.

SoS-planerare
Person behorig att utfora skydds- och sikerhetsplanering for arbeten i eller i farlig

narhet av spar.

SoS-planering.
Skydds- och siakerhetsplanering, d.v.s. hur ett arbete ska bedrivas for att sakerstalla
personskydd och trafiksidkerhet.

Spéardisposition (S-disp)

Sammanhangande anordning som omfattar en eller flera strackor med arbete och/eller
fard med arbetstdg. For samordning av de olika atgdrderna svarar en huvudtillsyningsman
(Htsm).
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§o1

Sparfordon
Gemensam bendamning pa lok, arbetsvagn och tunnelvagn.

Spérgdende arbetsredskap

Spargaende arbetsredskap, med eller utan egen drivutrustning, som inte kraver ett
godkiannande av Transportstyrelsen. Far inte framforas med hogre hastighet 4n 20
km/tim, se TF bestimmelser.

Sparinnehavare
Den som har tillstind av Transportstyrelsen for drift och underhéll av sparanlaggningen
(TF).

Sparomréade
Omrade dar allmanheten inte har tilltrade. For betradande kravs sarskild behorighet och

utrustning. Inom depdomrade riknas bangard och uppstillningshall som sparomrade.

Spérsparr
Anordning som forhindrar att sparfordon passerar viss punkt. Sparsparrs lagen benamns

avldge och padldge.

Sparrning
Atgird i stillverk for att forhindra tagrorelse pa en avgrinsad striicka.

Station
Plats avsedd for trafikanters av- och pastigning.

Stallverk
Plats varifran véxlar och signaler manovreras.

Stallverksoperator
Person som manovrerar stallverk.

Stallverksreglerad banstricka
Banstricka dar signaler och vaxlar 6vervakas och manévreras fran TLC.

Sakerhetsmeddelande

Skriftligt meddelande av sikerhetskaraktiar som ges ut av sparinnehavaren och som
vinder sig till sdvil egen personal som personal hos berérda entreprendrer. Aven
trafikutovare samt drift- och underhallsentreprencrer kan ge ut egna
sakerhetsmeddelanden till egen personal.

Sakerhetspersonal
Personal som utfor sakerhetstjanst.

Sakerhetsgrepp
Sakerhetsgrepp ar en sikerhetsanordning som innebér att om det inte paverkas sa n6d-
eller fullbromsas taget.
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TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR TUNNELBANA

§o1

Sékerhetsstart
Funktion for start av tunneltig som innebar att vissa sakerhetsmassiga villkor, sa som
klarsignal och hastighetsbesked, ar uppfyllda.

Sakerhetstjanst
Tjanst med behorighet att utfora arbetsuppgifter av betydelse for trafiksidkerheten i
spartrafik.

Sakerhetsutredare
Person med sirskild behorighet att utreda olyckor och tillbud och i forekommande
fall lamna rojningsmedgivande.

Sikerhetszon
Omrade inom 2 m frdn nidrmaste ril, 1 m fran plattformskant eller plattformstaks kant.
Inom sidkerhetszonen kravs skyddsatgiarder vid arbete i eller i nirhet av spar.

Saker utrymning
Utrymning av sparomrade till sdker plats, t.ex. skyddsutrymme, skyddsnisch eller plats

utanfor sakerhetszonen.

Sarskild behorighet
Person med behorighet att utfora specifik atgard.

Soéderspar
Spar som normalt anvénds for sodergaende tag.

Sparbeteckningen bestams for Tub 1 och 2 av normal korriktning fran station Gamla Stan
till station Slussen och f6r Tub 3 av normal korriktning fran station T-Centralen till
station Kungstradgarden.

T-skydd
Skyddsform, for verksamhet pa sparomréde, bestaende av en eller flera tigvarnare.

TF Behorighetsregister
Register over personal som arbetar pa TF tillstind som sparinnehavare och som utbildats i
Tri bestimmelser.

TF bestimmelse
Av TF utgivna och for TF verksamhetsomréde gillande regler. Till dessa raknas séval Tri
som regler som benamns

- Anvisningar (ANV),

- Instruktion (INS),

- Rutin (RUT),

- Sikerhetsbestimmelse (SAB/SAK),

- Teknisk bestimmelse (TEB).

Kommentar: I tidigare bestammelser kan bendmningar F-BA och Fo6-I forekomma.
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TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR TUNNELBANA

§o1

Tillsyningsman (Tsm)
Person som vid arbete i eller i farlig narhet av spar ansvarar for atgarder enligt Tri.

Tomvikt
Arbetsfordons vikt utan last.

Trafikinsatschef
Person som vid storre trafikhandelse leder trafikutovarens insatser pa platsen.

Trafikledare (TL)
Person pa TLC som leder och 6vervakar spartrafiken och i forekommande fall man6vrerar
stéllverk.

Trafikledningscentral (TLC)

Plats varifran spartrafiken leds och 6vervakas.

Trafikspar
Spar utanfor depdomrade som ar avsett for tagrorelse.

Trafiksdkerhet
Resultatet av atgarder for att minska olycks- och skaderiskerna i trafiken.

Trafikfri tid
Den tid da ingen turlistebunden trafik uppratthalls.

Trafiktid
Den tid under vilken turlistebunden trafik uppratthalls.

Trafikutovare
Den som har Transportstyrelsens tillstdnd att utéva spartrafik pa tunnelbanans
sparanlaggning.

Transportstyrelsen
Tillsynsmyndighet for spar-, sjo-, vag- och flygtrafik.

Tri-meddelande (TriM)
Meddelande om andring i Tri som infors vid nasta nyutgéva och/eller andringstryck. Ges
ut av CSAK.

Tunnelbana
Inhignad spartrafikanlaggning med stromskena. Anldggningen ar skild fran vagtrafik.

Tunnelbehérighet
Behorighet att betrdda tunnelbanans sparomréade utan tdgvarnare samt att arbeta under
skyddsatgird pa sparomrade.
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TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR TUNNELBANA

§o1

Tunneltdg
Tag bestdende av enbart tunnelvagnar eller tunnelvagn som undantagsvis kopplats till annat

inte dragande fordon.
Med "tunneltag i trafik” avses att taget ar upplétet for trafikanter.
Med “tunneltag ur trafik”, s.k. vagntransport, avses att taget inte ar upplatet for trafikanter.

Tunneltagforare
Forare som framfor tunneltag.

Tég
Gemensam bendmning for arbetstag och tunneltag.

Tagpersonal
Personal som tjanstgor pa tag.

Tagvarnare
Person som, vid arbete i spar eller i farlig niarhet av spar, ansvarar for att varna personalen
for annalkande tag och vidta 6vriga atgirder enligt Tri Tub.

Tagvikt
Sammanlagd vikt av tag och last, uttryckt i ton.

Uppstillningsspar
Spar pa linjen for uppstéllning respektive vindning av tag.

Vi
Den vagn i tunneltag som ar i tdgsattets norra dnde. Narmast féljande vagn benamns V2
0osv.

Vagntransport
Tunneltdg som framfors utan att medta trafikanter.

Vagnvikt
En vagns totala vikt, det vill sdga vagn inklusive last.

Verksamhetsutévare
Organisation/foretag som utovar verksamhet inom tunnelbanans sparomrade
(Sparinnehavaren, Trafikutévare och Drift-och underhallsentreprencr).

Vixelldge
Hoger- respektive vinsterlage innebar att sparet leder at angivet hall.

Yttre trafikledare (YTL)
Person i arbetsledande stallning med sarskild behorighet enligt Tri.
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TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR TUNNELBANA

§o2

§ 02. Faststillande och tillampning av bestimmelserna

Giltighet

Tri Tub faststills av CSAK efter samrad med berérda verksamhetsutovare och
inges darefter till Transportstyrelsen. Innan ny verksamhetsutovare tilltrader ska
samrad roérande tillimpande av Tri Tub ske. Overenskommelse dir berérda
trafikutovare och drift- och underhéllsentreprenor accepterar att tillampa Tri Tub
ska darefter triffas.

Tri Tub benamns fortsattningsvis i denna instruktion endast "Tri”.

. Andring av Tri
CSAK fér besluta om #ndring av Tri bestimmelser. Sddan Andring ska ske i samrad

med berorda verksamhetsut6vare och inges till Transportstyrelsen.

Andring av Tri tillkiinnages genom utgivande av TriM. Giltighetstid ska framga av
text pa meddelandet. Anges giltighetstiden som ™tills vidare” giller meddelandet
lingst tills &ndringstryck infors i Tri. Férteckning 6ver gillande TriM utges av CSAK
vid varje arsskifte.

Banbok
Kompletterande bestimmelser, liksom lokala undantag fran Tri, infors efter CSAK
beslut i Banboken.

. Tillampning

Tri ska tillampas for all verksamhet varav trafiksikerheten ar beroende inom
tunnelbanan.

For att kunna tillaimpa och forstd inneborden av Tri kravs utbildning i Tri enligt av
verksamhetsutévaren faststéllda utbildningsplaner.

Sakerhetsatgiard/sidkerhetsfunktion

Sakerhetsatgird far inte dsidosittas, dven om detta skulle medfora tagforsening.
Likasa far siakerhetsgrepp eller sikerhetsfunktion inte manipuleras eller olovligen
séttas ur spel. Vid overhangande fara ska var och en vidta de atgarder som anses
nodvindiga for att forebygga eller minska faran dven om atgarderna skulle avvika
fran Tri.

. Vilken regel som galler

Ar det tveksamhet om vilken av flera bestimmelser som ir tillimplig i visst fall
ska den regel som ger den storsta sakerheten tillampas.

Vem utfor en atgard

Nar det i Tri anges att en person ska "ombesorja” en dtgard far denne uppmana
ndgon annan att utféra atgarden, och behover séledes inte utfora den personligen,
vilket annars galler.

Kommentar: Verksamhetsutévare far utover bestimmelserna i Tri utge
kompletterande regler och anvisningar for egen personal.
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TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR TUNNELBANA

§§ 03-04

§ 03. Innehav av bestimmelser, m.m.

1. Tilldelning av Tri
All personal i siakerhetstjanst ska inneha ett personligt exemplar av Tri inklusive

banbok.
Tri med banbok ska ocksa finnas tillganglig pa tjanstestillen i den omfattning som
respektive verksamhetsutovare bestimmer.

Arbetsledning ska se till att personal, utover personlig utrustning, utrustas med
materiel som behovs enligt bestimmelserna i Tri.

2. Andringstryck, TriM och SM
Andringstryck av Tri samt TriM ska kvitteras av mottagaren och sittas in i det
personliga exemplaret av Tri.
Var och en ar skyldig att fortlopande ta del av S-order, sikerhetsmeddelanden och
TriM.

3. Forteckning
Verksamhetsutovare ansvarar for att forteckning 6ver utgivna dndringstryck till Tri
och TriM finns tillgdngliga.

4. Utgivning av TriM, SM och S-order
TriM, SM och S-order ska finnas pa TLC och pa ordertavlor eller motsvarande

senast tre dygn innan denna trader i kraft och sa lange de galler.
§ 04. Betradande av spar och arbete i siikkerhetszon

1. Vem fir betrdda spdromradet
Sparomrade far endast betrddas pa verksamhetsutovares uppdrag.

2. Krav pd behérighet
Den som betrader sparomrade ska lagst uppfylla de hilsokrav och
kunskapsfordringar for tunnelbehorighet som anges i bilaga 1a och 4 samt ha god
kdnnedom om de férhallanden som foreligger.
Vid betriddande av anordnade gangytor inom depaomrade krivs ingen sirskild
behorighet. Lokala depainstruktioner ska foljas.

3. Obehorig person
Person som inte uppfyller kraven i moment 2 far inte betrada sparomrade utan
tagvarnare. Vid forflyttning pa sparomrade avgor tdgvarnaren gruppens storlek
med hénsyn till radande forhallanden. Innan sparomradet betriads ska tagvarnaren
(inom depdomrade ledsagare) ge en grundliggande siakerhetsinformation till de
som ska betrdada sparet om bl.a. hur utrymning av spar ska ske, var
skyddsutrymme finns och riskerna med stromskenan.

Inom depaomréde far dven forare eller depaforare, ledsaga personer som inte har
egen behorighet.
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TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR TUNNELBANA

§o4

4. Krav for att fa arbeta i sdkerhetszonen
For att arbeta i sikerhetszonen kravs behorighet lagst kategori 19 (for arbete inom
depaomrade, se § 41 moment 57).

Arbete i sikerhetszonen ska skydds- och sdkerhetsplaneras enligt § 41, detta géller
aven inom depaomrade.

Med arbete i sikerhetszonen avses inte inspektion som kan utforas utan
skyddsatgiard om:
- verktyg eller redskap inte beh6ver anviandas,
- inspektionen inte kraver sddan koncentration att uppmarksamheten pa
trafiken inte kan ges i tillrackligt hog grad.

Inspektionens art far inte vara sddan att den forsvarar utrymning till
skyddsutrymme, d.v.s. sparet maste med sdkerhet kunna utrymmas senast tio
sekunder innan tdg ankommer.

Med arbete enligt detta moment avses inte lastning och lossning av materiel fran
arbetstag eller tunneltdg nir detta befinner sig vid plattform.

5. Varselklddsel
Var och en som betrider sparomréade ska pa 6verkroppen bira varselkladsel enligt
norm EN 471, klass 3. Vid sparbetrddande i gryning, skymning och morker samt
pa tunnelstracka ska aven fick- eller signallampa alltid medforas.

Kommentar: Ndr grupp betrdder sparet gdller kravet pa signallampa endast
tagvarnare (se § 42, moment 2).

Varselkladsel ska baras dven vid arbete i sakerhetszonen pa plattform samt pa
plattformstak.

Varselklddsel behover inte baras vid forflyttning pa anordnade gangvéigar inom
depa.

6. Tillstdnd att betrdda sparet
Innan sparomrade far betradas ska tillstdnd inhdmtas fran TL. Tillstand ska
begiras i omedelbar anslutning till sparbetrddandet. Kontaktuppgifter ska uppges
och journalféras pa TLC. For grupp ansvarar tagvarnare for att tillstind inhamtas.

Tillstand fran TL behovs inte vid sparbetrddande inom depaomrade.

7. Tunnelbelysning
Vid sparbetradande i tunnel ska begaran om tdndning av tunnelbelysningen goras.

I de fall sparbetradande ska ske pa langre strackor i tunnel ska dessa om mojligt
delas upp i kortare strackor (cirka 3-4 stationer).
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10.

11.

12.
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TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR TUNNELBANA

§o4

Anmailan om avslutat sparbetrddande
Avanmalan till TL ska goras i omedelbar anslutning till utpassering fran

sparomradet. Anmélan om utpassering ska journalforas pa TLC.

Sliackning av tunnelbelysning
Tunnelbelysning ska snarast majligt slackas efter att alla som begart

tunnelbelysning gjort avanmalan.

Uppmarksamhet och forflyttning

Var och en som betrader sparomrade ska vara uppméarksam pa eventuella
fordonsrorelser och vara medveten om att tig kan komma ovéntat och fran bada
héllen. Den som betrader sparomrade ar skyldig att fortlopande forvissa sig om
var skyddsutrymme eller skyddsnisch finns.

Forflyttning i spar ska sa langt som mojligt ske i skyddsutrymme och mot den
normala fardriktningen. Utrymning ska ske till sdker plats, t.ex. skyddsutrymme,
skyddsnisch eller plats utanfor sikerhetszonen.

Kommentar: Intilliggande spar dr inte att betrakta som sdker plats.

10-sekundersregeln

Sparet ska vara utrymt och fritt for tagets passerande senast 10 sekunder innan
tag ankommer till platsen.

Signalen ”Klart” ska ges till foraren for att visa att personalen ar beredd pa att taget
passerar. Forare ska kvittera signalen "Klart”.

Rapportering da stoppsignal givits till tag

Stoppsignal till tag far endast ges vid fara eller nodsituation.

Vid de tillfallen stoppsignalen givits till tdg pa grund av fara, t.ex. att 10-
sekundersregeln inte kunnat uppfyllas, ska rapport om detta skrivas av den som
givit stoppsignalen och lamnas till berord sakerhetsorganisation.

Rapport om att stoppsignal givits till tdg behover inte skrivas om signalen givits till
stillastdende tag for att forhindra att det startar.

Skyldighet att utrymma spéaret
Vid varningssignal "Utrym spéaret” (en lang signal) ar all personal skyldig att

omedelbart utrymma sparet.
Tagvarnares anvisningar ska alltid atlydas.

Kommentar: Tag kan komma oannonserat och utan att stanna vid varje station.

Taginformationsskyltar pd plattformarna dr inte tillforlitliga och far darfor
inte anvdndas for att avgora ndr tag kommer.
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TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR TUNNELBANA

§o5

§ 05. Skyddsutrymme m.m. pa sparomradet

1.

Skyddsutrymme
Ett skyddsutrymme ska finnas ldngs sparet, som regel langs spérens yttersidor. Pa

station under jord ar skyddsutrymmet forlagt till ett 1angsgaende utrymme under
plattformens kant, se figur 106. Pa samma sitt kan skyddsutrymmet dven vara
anordnat vid spar forlagt mellan tva plattformar. Stracka utmed vigg, staket eller
liknande som saknar skyddsutrymme ar punktvis markerad med marke
”Skyddsutrymme saknas”, se figur 41. Denna markering ska dven finnas pa pelare,
stolpar eller liknande som ar uppsatta sa att skyddsutrymme saknas.

Figur 106
Skyddsutrymme vid stationer i tunnel ar forlagt under plattforms-
kant.
*
Z/
4
Figur41 Figur42
Skyddsutrymme Skyddsnisch

saknas

Kommentar: Pa stationer under jord saknas markering enligt figur 41 trots att
det inte finns skyddsutrymme mellan spdr och vdgg.

Skyddsnisch
Om strackan, som saknar skyddsutrymme, 6verstiger 15 m ska sarskild

skyddsnisch anordnas och utmarkas med marke enligt figur 42. Langsta avstand
till skyddsutrymme far inte 6verstiga 7,5 m. Inskrankning i befintligt
skyddsutrymme far inte goras utan sirskilt tillstind frin CSAK.

Om inskrinkning i skyddsutrymme lings plattform maste goras ska TF SAK i
forvag samrada med trafikutovare och Drift- och underhéllsentreprenor. Berord

personal ska informeras genom sidkerhetsmeddelande.

Pa langre strackor dar det saknas skyddsutrymme utan att skyddsnischer
anordnats maste strackan sparras vid sparbetradande, se Banboken.
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TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR TUNNELBANA

§o5

Skyddsbage
Mellan sparen narmast efter plattformsinde forekommer i regel skyddsutrymme.

Dar sddant utrymme upphor ar skyddsbége enligt figur 43 uppsatt. Sddan
skyddsbage kan dven finnas pa andra platser, sisom langs gangvigar fran plattform
till utrymmen under jord samt utanfor dorrar till sidana utrymmen, d& dessa
vetter mot sparet. Skyddsbagen ar i dessa fall placerad langs med sparet.

Figur 43
Skyddsbage
Betydelse: Grans for skyddsutrymme.

Sidoplédt/uppfangningsskena

Stromskenan skyddas normalt av en skyddsbrada. Pa vissa platser finns en
oskyddad uppfangningsskena for stromavtagare. Dessa platser saknar heltackande
skyddsbrada och utmarks enligt figur 44. Pa dessa platser ar det forbjudet att kliva
over stromskenan.

Figur 44
Varningsmarkering vid sidoplat/uppfangningsskena. Forekommer vid platser
ddr risk for kontakt med stromskenan foreligger.

Elfara

Elfara anses foreligga inom ett avstdnd av 0,7 m fran stromskeneanldggningen.
Ledande foremal far inte anvindas inom detta omrade. Arbete inom 2 meter fran
stromskenan ska elsdkerhetsplaneras. Se gillande elsikerhetsbestimmelser
utgivna av TF.
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TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR TUNNELBANA

§o5

Upplag i sikerhetszonen

Losa foremal far inte placeras sa att de utgor fara for trafik eller personal och som
regel inte narmare 4n 1 m fran narmaste ral, inom depdomrade inte narmare an
1,5 m. Ledande foremal fir dock inte placeras nirmare an 2 m fran stromskenan,
icke ledande foremaél o,7 m fran denna.

Undantag medges for riler i samband med rilbyte som far placeras mellan
farraler, dockinte 6ver minsta sektion for fria rummet. Losa ralbitar far inte vara
kortare an 2 m.

Materiel som, helt eller delvis, placeras i skyddsutrymme langs spar far som mest
ha en utbredning av 5 m, darefter ska skyddsutrymmet vara oinskrankt i minst 5 m.
Foremal far inte placeras i skyddsnisch eller i skyddsutrymme under
plattformskant.

Placering av material
Materiel eller foremal far inte placeras sa de skymmer signaler eller mirken for
forare, oavsett korriktning.

Fastsittning av 16sa foremal
Slangar, kablar och liknande ska fastas och placeras sa att de inte innebar nagon

risk for personal eller fordon.

Gasflaskor

Gasflaskor ska vara sidkert forankrade, bade vid transport och vid forvaring. Vid
forvaring ska dessa vara fastlasta i upprest lage utanfor friarumsprofilen.
Gasflaska far endast forvaras i underjordsanliaggning om annan mojlighet
saknas, se TF bestammelse.

Anmalan till TLC om gasflaskor
Nir gasflaska eller brandfarlig vara fors in i tunnelbanans underjordsanlaggning

ska anmailan ske till TL, som journalfor ansvarig person med for- och efternamn,
fodelsedatum, avdelning/foretag, telefonnummer samt tid, plats, antal/méangd och
vilken sorts vara som inférts i anlaggningen.

Gasflaskor som fors in i tunnelbanan i syfte att anviandas vid tillfalliga arbeten
maste bevakas eller vara inlasta. Om detta inte gar att uppfylla maste gasflaskorna
foras ut ur tunnelbanan efter varje avslutat arbetsskift.

Plats dar gasflaskor forvaras ska anges sa exakt som mojligt for att dessa latt ska
kunna aterfinnas vid t.ex. en brandsituation. Flyttas en gasflaska ska ny anmaélan

till TL ske.

D4 en gasflaska fors ut fran tunnelbanan ska avanmalan ske till TL, som journalfor
detta enligt ovan.
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§o5

11. Gasol
Gasol far anvindas i underjordsanldggning endast om annan lamplig metod
saknas. Mangden gasol ska vara avpassad till atgdngen for det aktuella arbetet.
Gasol far aldrig lamnas obevakad i underjordsanliggning.

12. Heta arbeten
For heta arbeten i tunnelbanan, se TF bestimmelser for brandsikerhet.

13. Borttransport av material
Entreprenor som kvarlamnar materiel eller sopor inom sparomrédet ska se till
att det som lamnats kvar ar vl forpackat och tillslutet. Kvarlamnade foremal ska
snarast mojligt avlagsnas.

14. Siakerhetszonen
Vid arbete i eller i narhet av spar ska gransen for sakerhetszonen som stracker sig 2
m utanfor rilen beaktas.

15. Avskilt arbetsomrade
Sdkerhetszonen far minskas till 1,5 m fran intilliggande spéars narmaste rial under
forutsattning att arbetsplatsen inhédgnas.
Vid behov av mindre avstand kravs tillstand av CBEST.

]

1

| Skyddat arbets-
' omrade (Inhdgnad
, arbetsplats)

Minimumm
—15m

Figur1o1
Sdkerhetszonen omfattar tva m. fran ndarmaste ral.
Kommentar: Avstanden for siakerhetszonen kan p.g.a. elsdkerhetskraven behova
utokas.

16. Inhdgnads utformning
Inhagnaden ska vara av sddan dimension och stabilitet att person eller materiel

inte kan komma utanfor skyddat arbetsomrade. Sa kallat flaggspel far inte
anvandas som inhagnad.
Inhagnaden ska vara utford enligt TF elsikerhetsbestimmelser.

17. Flaggspel
I tunnelbanan kan flaggspel anvindas som markering av gangvig till arbetsplats.
Markerad gangvag far pa inga villkor inkrdkta i sdkerhetszonen.
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§o5

18. Sdkerhetszon pé plattformar och plattformstak
Sakerhetszonen for arbete pa plattform och plattformstakstriacker sig 1 meter in
fran kanten.

Figur 103
Pa plattform strdcker sig sdkerhetszonen 1 m fran kanten.

19. Arbete i sdkerhetszonen
Detaljerade bestimmelser for arbete i spar finns i § 41 samt TF bestimmelser.

Arbete inom sidkerhetszonen ska utféras enligt upprattad SoS-plan. Arbetsplatsen
ska skyddas med tagvarnare om sparet inte ar avstingt for trafik. Skyddsform vid
avstangt spar ar A-, B-, C- eller D-skydd och innebar bl. a. att strackan sparras.

Vid A- och D-skydd atergar radighet 6ver det avstingda omradet till
sparinnehavaren.

Vid B- och C-skydd ska arbetet kunna havas tillfalligt for att 1ata tdg passera
arbetsplatsen.

Sparet ska stingas av om
- arbetsplatsen av nagot skil inte kan utrymmas i god tid innan fordon
kommer,
- sikten ar skymd, samt da vaderforhédllandena ar sddana att fullgod sikt
inte kan erhéllas,
- annan anledning medfor att sikerheten for personal och/eller trafik inte
kan tryggas.
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§811-12

1. Trafikledning

§ 11. Trafikledning allméint

Trafikledningens organisation
Tunnelbanan indelas i tunnelbana 1, 2 och 3.

All trafik overvakas och leds fran respektive banas trafikledningscentral (TLC). TLC
ska alltid vara bemannad med minst tva TL.

Sprakkrav
Samtal med TL rorande trafikering och arbeten ska ske pa svenska.

Detta galler aven ovriga muntliga meddelanden av sikerhetskaraktar och
sakerhetssamtal.

Rorelser i depa
Fordonsrorelser i depa far dga rum utan sarskilt tillstand av TL.

Anordningar och arbeten i depa
Anordningar eller arbete inom depa ska anmalas till depaarbetsledning som ska

journalfora beviljade och avslutade arbeten och anordningar.

Ledning av S-disp
Pa stricka med S-disp 6vertar en Htsm TL atgéarder for fordonsrorelser och

anordningar for arbete samt in- och utanmalningar for sparbetradande.

Samrad mellan olika TLC
I angeldgenhet som beror mer dn en bana (eller en TLC) ska samrad mellan
berorda TLC ske.

Kommentar: Sddana angeldgenheter dr exempelvis fordonsrorelser och
spdrrning.

§ 12. Ordergivning

1.

Begrepp
Endast de begrepp som finns i Tri far anvandas vid ordergivning och samtal.

Begrepp ska forkortas pa det siatt som anges i Tri.

Muntligt meddelande

Muntligt meddelande av sikerhetskaraktar ska repeteras av mottagaren. Den som
lamnat meddelandet ska bekrafta att mottagaren uppfattat inneborden ratt med
orden "Rdtt uppfattat, [namn]”.
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3. Siakerhetssamtal

Samtal som ror sidant som kan paverka sikerheten ska i forsta hand foras via
radio. I de fall detta inte ar lampligt far sddant samtal ske via telefon.

D4 tillstdnd, medgivande eller anméilan av sikerhetskaraktar 1amnas ska
sakerhetssamtalet avslutas med foljande uppgifter:
- av forare: Fordonsrorelsens beteckning samt namn eller
anstillningsnummer,
- av lots: Fordonsrorelsens beteckning samt namn eller
anstillningsnummer,
- av Tsm: Namn samt anstidllningsnummer eller fodelsedatum ,
- avTL: Namn.

Forare ska i samtal med TL uppge tagets beteckning, plats och korriktning.
Order av sikerhetskaraktir

Order av sikerhetskaraktar S-blankett och sdkerhetsmeddelande, ska ha en bestimd
utformning sa att den inte kan misstas for annat meddelande. Se Bilaga 2.

Si-order
Enkelspérsorder ges pa Si-blankett och ska kvitteras av mottagaren.

Andring av signalmedel

Nirhuvudsignal, permanent hastighetsmarke eller stoppmarke tas i eller ur bruk,
flyttas eller indras, ska TF SAK underritta berérda verksamhetsutdvare minst sju
dygn i forvag.

Tagpersonalen ska underrattas genom skriftlig order minst tre dygn i forvag.

§ 13. Huvudsignal visar ”stopp”

1.

Signal i stopp
Om en huvudsignal visar stopp ska forare genast anmaéla detta till TL, om inte

anledningen kan antas vara att framforvarande stracka inte ar fri fran tg. En
anmilan ska dock alltid goras efter cirka tva minuter. Huvudsignal som visar
felaktig eller otydlig signalbild eller ar slackt anses visa stopp.

Huvudsignal bor inte stéllas i "stopp” nir forare kan antas ha uppfattat ett vantat

korsignalbesked, om inte foraren forst meddelats om att signal ska stéllas i "stopp”.
Vid fara far TL stélla signal i "stopp” och darefter meddela forare.
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§13

2. Felaktig signal
Den som uppticker att huvudsignal visar felaktigt sken, ska genast anmaéla detta

till TL.

Om en forare fatt order om att en huvudsignal ar felaktig, ska denna anses visa
“stopp” oavsett vilken signalbild som visas.

3. Passage av signal i stopp
Huvudsignal som visar “stopp” far endast passeras efter tillstand av TL.

Innan TL far lamna tillstand att passera signal i "stopp” ska TL:
- forvissa sig om att inga hinder foreligger, finns hinder ska foraren
underrattas om detta,
- sdkerstélla att ingen motriktad tagvag laggs.

Tillstdndet ska:
- innehalla fordonsrorelsens och signalens beteckning,
- gesisamband med att passage av signal i "stopp” ska ske, vilket pa Tub 1
innebdr att permissiv korning far viljas genom att P-knapp far intryckas.

Sadant tillstand far enligt TL bedomning omfatta mer dn en huvudsignal. I sddant
fall ska berorda signalers nummer antecknas av foraren.
Forfarande vid motsparskorning se § 15.

Vid arbeten invid signal som innebar att arbetstag/arbetsredskap méste passera
signal flera génger se kap. 1, § 13 moment 6.

Kommentar: Sdakerhetssamtal ska ske enligt § 12: Ordergivning.

4. Vaxlar i kontroll
Om kontroll av vixlars ldge kan goras ska TL:
- kontrollera att inget hinder foreligger,
- ombesorja att vaxlar 1aggs med individuell vixelmandver,
- kontrollera vixlarnas ldge genom indikeringar,
- paTub 1, sparra vaxlar i onskat lage.

TL far darefter medge att forare far passera huvudsignal i stopp genom féljande
besked:
“linje 16 tur 413 far passera signal 123 i stopp” (samtalsexempel).

TL ska i forekommande fall upplysa foraren om vilken vag taget ska framforas.

Forare ska repetera erhéllet besked och TL ska bekrafta det repeterade beskedet
med “ratt uppfattat, Froberg” (exempel).
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§13

Forare ska darefter:
- dataget narmar sig vixel, sinka hastigheten och passera viaxeln med
storsta forsiktighet,
- om motvixel inte ligger for angiven korviag eller medvixel ligger fel,
omedelbart stanna taget och underratta TL.

TL ska forvissa sig om att taget i sin helhet passerat vixlarna innan de individuella
stillarna aterfors till centralldge eller vixelsparrning atertages.

Vixlar som inte &r i kontroll

Saknas vixelindikering eller 4r denna ofullstdndig eller blinkande ska
signalteknisk personal eller YTL med sarskild behorighet tillkallas for att
kontrollera att vixeln ar fullstandigt omlagd.

- TL ombesorjer att de individuella stillarna for vaxel stalls i ratt lage
alternativt vixel sparras i ratt 1age for att forhindra oavsiktlig omliggning
i samband med att annan tagvag laggs,

- TL kontrollerar att detta skett,

- TLlamnar medgivande for tag att passera huvudsignal i "stopp”.

Forare pa arbetstag kan av TL ges medgivande att passera signali "stopp”, stanna
vid forsta/andra/tredje vixeln efter signalen, stiga av fordonet och sjilv kontrollera
att vixeln ar fullstandigt omlagd och om sa ar fallet med forsiktighet passera
vaxeln.

Forare ska repetera erhallet besked enligt § 12, moment 2.

TL ska forvissa sig om att tiget i sin helhet passerat vaxlarna innan de individuella
stillarna ater fors till centralldge eller vaxelsparrning atertas.

Passage av signal i stopp upprepat antal ganger

Nir arbete ska ske invid signal, som innebér att en eller flera signaler behover
passeras upprepade ganger, far TL ge tillstand till arbetstagsforare eller lots att
passera signalen/signalerna i "stopp” upprepat antal ganger.

Signalen far passeras i stopp under foljande forutsattning:
- signaler pa omse sidor fore och efter aktuell signal stills till "stopp” och
sparras,
- vaxlar dar arbete ska ske spéarras.

Vid A-, B- eller D-skydd ska samréd forst ske mellan Tsm och arbetstagforare/lots,
innan tillstandet ges.

Atertagande av tillstand
Tillstand till arbetstagforare/lots enligt ovan atertas av TL, nir TL s beslutar.
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§ 14. Sparrning

1.

Sparrning

Finns det hinder for tags gang, ska i den utstrackning Tri foreskriver berort
omrade skyddas genom spirrning.

Sparrning ska ske i foljande fall:

- vid A-, B-, C- eller D-skydd samt vid S-disp,

- datag maste utrymmas pa linjestracka,

- vid anmailan om vissa fel pa sparanldggning,

- da stromskenan frankopplats,

- vid anmilan om missode enligt § 51 ska ev. intilliggande spar sparras,

- da personal betrader sparet pa banstriacka med sarskilda forhallanden
enligt Banbok,

- io0vriga fall da rorelse inte far framforas pa viss stracka.

Sparrning ska journalforas avTL.

Att utfoéra sparrning
Tunnelbana 1:

TL sparrar berord striacka eller berort spar pa station genom attforst utlosa
eventuell tigvag och darefter sparra berord sparledning.

Tunnelbana 2 och 3:
TLombesorjer att In-stédllaren manoverblockeras genom att en ryttare tris pa
denna.

I de fall tdg ska passera forbi signalen och genom véxel till intilliggande spar, t.ex.

vid enkelspéarstrafik eller da behov av motsparskorning foreligger,
manoverblockerasi stallet Ut-stallaren.

All automatik ska kopplas ur och magasinering mot sparrat omrade far inte ske.

TL ska, innan sparrning av banstricka, tillse att alla tdgvigar som leder in mot den

sparrade strackan ar utlosta.

Héava sparrning
Sparrning fir inte hivas forran TL fatt anmaélan som innebar att spéret (strackan)
ater far anviandas for tag.

§ 15. Enkelsparstrafik

1.

Arbete pa enkelsparssparsstriacka
Pa trafikerat spar mellan enkelsparsmairken far arbete inte forekomma.

Detta giller dock inte péa striacka med fungerande signalreglering for kérning pa
motspar.
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. YTL narvaro vid enkelspéir

YTL far endast ansvara for ett enkelspar i taget och ska néarvara pa den berérda
strackan.

. Si1order

Enkelspérstrafik beordras genom sarskild order (S1). S1 ska finnas tillgdnglig minst
tva dagar fore enkelsparstrafikens borjan. S1 ska meddelas genom anslag hos
trafikutovare och drift- och underhallsentreprenor.

Arbetstagsforare/forare spargdende arbetsredskap/lots tilldelas ett personligt
exemplar av S1. Detta kan dven tilldelas elektroniskt.

Kravs detaljplan 6ver tagfoljden ska sadan upprattas.

Vid plé6tsligt behov av enkelspéarstrafik far TLbeordra sadan utan att S1-order ges ut.

. Motspéarskorning pa stricka dir arbete med skyddsatgérd beviljats
Vid behov av motsparskorning pa spar dar Tsm erhallit tillstand att utféra arbete

under H- eller T-skydd ska TL samrada med Tsm och ge foraren order om skarpt
uppmaérksamhet, Sth 30 km/tim med halv siktfart. (Fér tunneltag giller denna Sth
om YTL medfdljer, HS far i sadant fall vara urkopplat.)

. Andring av enkelspér

Om behov att dndra beordrad enkelspéarstrafik (t.ex. dandrad striacka, tagfoljd,
tid) uppstar, far TL besluta om detta. TL ska meddela berorda stallverk och YTL
samt ombesorja att detta delges berérd Tsm och forare.

. Urkoppling av HS
Urkoppling av HS vid enkelsparsdrift far utforas av YTL. Vid planerad

enkelsparstrafik enligt S1 far tillfallig YTL, s.k. enkelspéarsovervakare, tjanstgora
under ordinarie YTL 6verinseende. Enkelsparsovervakare har ratt att koppla ur HS
samt overvaka korning pa enkelsparet. Trafikutovare ska halla forteckning 6ver
behoriga enkelsparsovervakare. Denna forteckning ska finnas tillganglig pa TLC.

Start av e-spar
Innan enkelspéarstrafik paborjas ska TL forvissa sig om att:

- S1itva exemplar delgivits och kvitterats av berorda forare for placering i
respektive korhytt eller genom personlig elektronisk tilldelning,

- den YTL som avdelats for enkelsparstrafiken informerats om
tillvigagangssittet,

- berorda TLC och stillverk erhallit S1 samt att planeringen for
enkelsparstrafiken ar klar; da flera stillverk ar berorda ska TL och
stillverksoperator sinsemellan noggrant samrada om tagfoljd och tagvigar,

- enkelsparsmarken i form av begynnelse- och slutmérken satts upp,

- berord Tsm erhallit S1 eller muntlig order om enkelspérstrafiken.
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§15

Byte av forare

Forare av tunneltag som kvitterat S1, ska vid avlosning vidarebefordra ordern till
avlosande forare.

Forare av arbetstag/arbetsredskap ska kontrollera att avlosande forare/lots har
fatt personlig tilldelning av S1-order.

Enkelspérets start och avslut

Enkelspérstrafik borjar med forsta tdg pa motspar och slutar med sista tag pa
motspar. TL ska se till att uppsatta enkelsparsmaérken tas ner efter avslutad
enkelsparstrafik.

Motsparskorning
Tagvagslaggning vid motsparskorning ska utforas pa foljande sitt:
- kontroll ska goras av att strackan ar fri fran tag,
- samtliga motriktade signaler pa enkelspéarsstrackan stills i stopp,
- tagviag laggs med borjan vid den plats dar atergang till dubbelsparstrafik
ska ske,
- innan den vixel som leder till infart pa motsparsstrackan laggs ska
stéillverksoperator forvissa sig om att enkelsparsstrackan ar fri fran tag
och att samtliga vaxlar ar ratt lagda och i kontroll.

TL ska darefter, efter kontroll av att eventuellt tigmote skett, meddela YTL om att
“Tagvag ar lagd och kontrollerad”.

Huvudsignal som géller for infart pa motspéarsstriacka far passeras om denna visar
“kor” eller “stopp, kor varsamt”. Ska huvudsignal passeras mot ”stopp” ska TL
medgivande inhamtas.

Observera att motsparsstracka endast far trafikeras av ett tig i taget.

Da huvudsignal pa motsparsstriackan méste passeras i "stopp” ska foraren
anteckna samtliga signalers beteckningar som tillstindet omfattar.

Tunneltégs framférande pa motsparsstracka

Behovs korriktningsbyte for tunneltdgs inforande pa motspar far detta ske. Innan
sadan rorelse paborjas ska tillstand till rérelsen erhallas genom besked i
huvudsignal eller muntligt besked fran TL.

HS far urkopplas i omedelbar anslutning till enkelsparsmarke. YTL ska medfélja i
ledarhytt och 6vervaka korningen vid tunneltags framférande pa motspar.

Innan korningen paborjas ska YTL forvissa sig om vilken vag taget ska framforas
och vilka signaler som enligt S1 far passeras i “stopp” utan sarskilt medgivande.
YTL ska aven informera forare om den vag taget ska framforas, kontrollera vixlars
lagen samt 6vervaka hastigheten. Sth ar 40 km/tim.

Fram tills dess att tiget kommit in pad motspéarsstrackan galler siktfart.
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Tunneltag far passera slutmarke for enkelsparstrafik forst sedan HS aterinkopplats
och plomberats. YTL ska meddela TL att tdg l1amnat enkelsparsstrackan.
Ifylld S2 ska lamnas i korhytt.

Medsparskorning
Tunneltags, arbetstdgs och spargdende arbetsredskaps framforande pa

medsparsstracka.

Stallverksoperator ska forvissa sig om att:
- tagimotsparsriktningen lamnat striackan,
- att vixlarna aterstillts i lage for medsparskorning.

Tagvag laggs darefter for medsparskorning 6ver banstrackan. Tagvag for
arbetstag/spargaende arbetsredskap for medsparskorning 6ver banstriackan ska
ske med signaler i stopp pa omse sidor om arbetstag/spargidende arbetsredskap.

Enkelsparsmaérke far passeras forst sedan TL givit:
- medfoljande YTL pa Tut medgivande om detta,
- forare pa arbetstag/spargaende arbetsredskap medgivande om detta.

TL kan muntligt till férare medge att tunneltag far passera enkelsparsmarke och
framforas pa medspar 6ver enkelsparsstrackan utan att YTL medfoljer. YTL ska i
sadant fall informeras i forviag om detta forhallande.

§ 16. Omléiggning och kontroll av vaxellige

1.

Vixlar pa trafikspar
P4 trafikspar manovreras vixel genom stillverksmandver.

Vixlar pa depdomrade
Inom depdomrade mandévreras vixel antingen:
- med stéllverksmanover (dar mirken anger att det finns
stallverksmandvrerade vaxlar),
- med tryckknapp,
- genom att den laggs om manuellt eller,
- genom att den kors upp.

Arbetsfordon vars axellast understiger 6 ton far inte kora upp véxel.
Spargdende arbetsredskap far aldrig kora upp vaxel.

Forare ska kontrollera att:
- den ena viaxeltungan sluter vdal mot den ena rilen,

- den andra tungan ar pa tillrackligt avstdnd fran den andra rélen.

Vixel far inte ldggas om medan tag ar i rorelse mot vixeln eller da tag befinner sig i
vaxeln.
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. Sparsparr
Stéllverksreglerad vixel och klotvixel far inte koras upp.

Sparsparr pa trafikspar och i depa mandvreras via stallverket och far inte
passeras i uppfallt lage.

Kommentar: Fordonsrorelser inom depdomrdade se § 39.

. Nodomléggning av vixel
Stillverksreglerad vixel far laggas om genom nodomliggning efter medgivande av

TL. N6domldggning utfors nar individuell vixelomlaggning inte kan utforas.

Nodomlaggning av vixel pd Tub 2 & 3
Nodomlaggning av vixel utfors pa féljande satt:

- TL ger foraren tillstdnd att passera berord signal mot stopp,

- tdget kors dérefter fram och stannas fore vixeln sa att vixelns sparledning
falls,

- stéllverksoperatoren lagger den individuella stallaren for viaxeln i det lage
vaxeln onskas omlagd till,

- tryckknapp vid viaxeln halls intryckt. Samtidigt man6vrerar
stallverksoperator vaxelns nodomlaggningsstallare till dess ny indikering
erhéllits pa vixeln i omlagt 1dge. Om tryckknapp vid véxeln sliapps innan
vaxeln lagts om avbryts omldaggningen.

. Noédomliggning av vixel pa Tub 1
Vid n6domléaggning av vixel trycks knapp vid viaxeln in och hélls intryckt i minst

en sekund. Omliaggning kan darefter ske.
Efter omliaggning ska kontroll ske av att vixeln ar fullstindigt omlagd.

Stallverksoperator ska se till att den individuella stiallaren inte manovreras forran
hela taget med sdkerhet passerat vixeln.

Lokal omlidggning av vixel pa trafikspar
Lokal omlaggning genom vevning ska normalt utféras av signalteknisk personal.

YTL med sérskild utbildning for Andamalet, tillats pa order av TL utfora lokal
omliggning genom vevning av vissa angivna vaxlar. Forteckning 6ver dessa vaxlar
ska finnas pa TLC. Vid omliaggning genom vevning ska samtliga véxlar i tinkt
tagvag laggas ritt och kontrolleras innan tag tillats passera.

. Osiker indikering

Arbetstag/spargdende arbetsredskap ska framforas under sérskild 6vervakning av
TL/stéllverksoperator.

Om indikering for fordon saknas eller kan antas vara osdker far vixelomlaggning ske

forst sedan TL/stéllverksoperator forvissat sig om att fordonet helt passerat aktuell
vaxel eller vaxelgrupp.
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I forekommande fall ska vixel, i enlighet med banboken, l4ggas med den
individuella stdllaren innan tagvag laggs for arbetstag/spargaende arbetsredskap.

Viandningsautomatik
Vid indstation med vdndningsautomatik ska denna vara urkopplad innan tagvag

laggs for arbetstag/spargdende arbetsredskap. Funktion for magasinering av
tagvag eller automatik far inte vara aktiverad pa banstriacka dar
arbetstag/spargaende arbetsredskap ska framféras.

Vixelomliggning vid spardisposition
Vid spardisposition far vixelomlaggning ske efter medgivande av Htsm.
Omlaggning far ske sedan Htsm lamnat tillstand i varje enskilt fall.

§ 17. Fordonsrorelser beteckning

1.

Tunneltigs beteckning
Tunneltag som framfors enligt turlista ska bendmnas med sitt linje- och

turnummer.
I de fall turnummer inte finns ska i stallet rorelsens andamal och forarens
anstillningsnummer eller namn anvindas.

Kommentar: Exempelvis "Provtdg Schaffhauser”, Ovningstdg Rytterlund”,
“Vagntransport Howitz”, "Evenemangstag Wall” osv.

Arbetstégs/spargdende arbetsredskaps beteckning

Arbetstéag ska benimnas med lokets nummer och spargiende arbetsredskap med
lotsens/forarens namn.

Kommentar: Exempelvis "Lok 9200”, "Traktor Ekman”.

§ 18. Anvindning av mobiltelefon m.m. i siikerhetstjinst

Forare

Forare/lots far inte anvinda mobiltelefon eller annan utrustning t.ex.
musikspelare, surfplatta eller motsvarande som kan avleda uppméarksamheten
under korning eller dorrstangning.

Forare/lots av arbetstag/spargaende arbetsredskap och provtag far dock anvinda
mobiltelefon da detta ar motiverat for uppdragets utforande.

Tagvarnare
Tagvarnare far inte anvinda mobiltelefon eller annan utrustning t.ex.

musikspelare, surfplatta eller motsvarande som kan avleda uppmarksamheten
under bevakningsuppdraget. Detta giller aven 6vrig personal i sidkerhetstjanst.
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Nér annan utrustning fir anvindas
Bestimmelsen giller inte om mobiltelefonen behéver anvindas for att forebygga

eller avvarja fara.

Teknisk utrustning som tillhandahalls av arbetsledningen far bara anviandas for,
av arbetsledningen, forutbestimda funktioner.

Kommentar: Mobiltelefon far endast undantagsvis ersdtta radio for samtal
rorande trafiksdkerhet eller Tri-atgdrder mellan TL och forare. Tsm far dock
anvdnda telefon vid exempeluvis start och avslut av arbete.

§ 19. Underrittelser och samrad

Skyldighet att rapportera
All personal med tjanstgoring inom tunnelbanans omrade ar skyldig att till TL

rapportera allt som stor, avviker eller paverkar den normala trafiksituationen
och/eller sikerheten.

Beror avvikelse depa ska dven depaarbetsledning informeras.
Forare av tunneltag

Forare ska omgaende meddela TL om denna pa grund av stérning maste lamna
forarhytten eller om taget berdknas bli mer &n tre minuter forsenat.

TL bor meddela forare pa tdg om detta bedoms bli mer &n tre minuter férsenat samt
orsaken till férseningen.

Forare/lots av arbetsfordon
Forare/lots pa arbetsfordon ska meddela TL om denna méste lamna
arbetsfordonet.

Vid fara

Anmilan till TL ska ske omedelbart vid olycka, brand, rokutveckling,
personskada och anldggningsfel som kan dventyra trafiksiakerheten samt tillbud
till sddan hiandelse.

Finns tillgéng till radio ska denna i férsta hand anviandas.

Obehoriga i spar

Forare som uppticker obehorig person inom sparomrade ska omedelbart stanna
taget och meddela TL. TL ska stoppa tag pa intilliggande spar. Har annan person
an forare rapporterat om obehorig pa sparomradet ska TL stoppa tag pa berérda
spar. Sparomradet ska undersokas innan tagtrafik aterupptas. Avsyning far efter TL
bedomning ske med tag, Sth dr 20 km/tim, dock hogst siktfart.

Vid rapport om obehorigt sparbetradande ska TL snarast underritta polis eller
ordningsvakt.
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6. Fel pa signalinrittning
Den som uppticker fel pa signalinrittning eller signalmirke ska snarast

rapportera felet till TL. Detsamma galler om signalinrattning eller signalmarke
saknas eller har olamplig placering. TL ska ombesorja att nodviandiga atgarder
vidtas.

7. Ilsamtal
Vid allvarliga trafikhdndelser, t ex vid personskada, sjukdom eller
trafiksakerhetsfarliga fel ska TLC anropas enligt nedan:
- Forare: Ilsamtal 19 tur 41, Hogdalen soderut, kom.

TL svarar foraren. Ovriga ska iaktta radiotystnad till dess att TL avslutar samtalet.

8. Samrad

Samrad ska klarlagga om olika verksamheter kan paverka varandra och hur detta i

s4 fall ska hanteras.
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2. Marken och signaler

§ 21. Signalmedels placering m.m.

1.

Tillimpning

Endast de signalmedel och signalbilder som anges i Tri eller i ovrigt faststallts av
CSAK far anvindas. De fir anvindas endast p4 det sitt och for det indamal som
ar foreskrivet i Tri.

Faststillande
Signalmedels placering faststills av CBEST efter samrad med berorda
verksamhetsutévare och TF SAK.

Signalers placering
Fasta signalmedel ska normalt placeras till vinster om sparet i den korriktning

signalen géller for. Om signalmedel méste placeras pa annan plats (t.ex. till hoger
om sparet) far si ske efter beslut av TF SAK.

Om signaler placeras pa annat sitt 4n normalplacering ska dessa forses med pil
eller marke som anger vilket spar signalen galler for.

Kompletterande markning
Signalinrattning kan, om det ar 1ampligt, placeras 6ver sparet. Fasta signalmedel

kan kompletteras med pil eller marke.

Signaler ska pa bade fram och baksida markas med nummer och tillagg med
relarums- eller teknikrumstillhorighet. Market ska vara reflekterande.

Ogiltig signal

Signalinrattning som tagits ur bruk eller 4nnu inte tagits i bruk markeras med
ogiltighetsmarke enligt § 24 moment 13 eller med 6vertackning sd att signalbild
inte visas for forare oavsett korriktning, sa kallad sackning.

. Felaktig signal

Felaktig, utebliven, otydlig eller ofullstindig signalbild fran signalinrattning som
kan visa ”stopp” géller som ”stopp” for alla rorelser. Nar ”stopp” visas fran
huvudsignal ska forare, om anledningen till stoppsignalen inte synes naturlig,
anmala detta till TL. Vid utebliven eller felaktig signalbild ska TL omedelbart
underrattas.

Innan rorelsen far fortsatta, ska medgivande enligt § 13 inhdmtas av TL.

Vid utebliven signalbild (slackt signal) ska TL ombesorja att:
- signal narmast fore felaktig signal stills i stopp,
- berorda forare underrattas om forhéllandet innan signal stills i kor och

rorelse slapps fram till den slackta signalen.

Om signalen finns i tunnel ska tunnelbelysningen tandas.
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Vid arbete eller fel i signalsikerhetsanldaggning, som medfor att signalinrattning
sliacks, ska huvudsignaler beldgna narmast fore de huvudsignaler som ar sliackta
stallas till stopp i bada korriktningarna for aktuellt spar.

Synlig placering
Foremal far i spar, pa plattform eller i annan anslutning till sparet inte placeras

eller monteras sa att de skymmer forarens majlighet att se signaler eller méarken.

Detta giller for korning sdvil med- som motspar.
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§ 22. Huvudsignaler

1.

Huvudsignaler
Huvudsignaler forekommer dels med bakgrundsskiarm, dels som mindre signaler

utan bakgrundskirm (tunnelutférande) avsedda for tranga utrymmen.

Foljande signalbilder kan visas:

Figur 1a Figur 1b
Betydelse: "Stopp” Betydelse: “Stopp,
ddrefter kor varsamt”

Figur 1c Figur 1d Figur 1e

Betydelse: "Kor”

I huvudsignal, som kan visa mer an ett gront sken, visas genom antalet grona sken

vilken tagviag som ar lagd bortom signalen.

Tri Tub

40



TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR TUNNELBANA

23-2
§ 23. Andra ljussignaler in huvudsignaler

1. Riktningssignal
Riktningssignal anger vixelns lage:

Figur 13
Betydelse: "Vixel ligger i den riktning som pilen visar”.

I depa:
Riktningssignal satts upp vid behov.

Pa trafikspar:
Efter beslut av CSAK fr riktningssignal sittas upp. Pil kan ersittas med
bokstav/siffra.

Kommentar: Riktningssignal pa trafikspar sdtts upp pa platser ddr avstand
mellan signal och berérd vdixel dr for langt for att mojliggora kontroll av vdixels

lage.

§ 24. Signalmérken

1. Utformning
Endast mirken som godkiints av CSAK fir anvindas. Mirken ska vara av

reflekterande material.

2. Tillaggsmarke

El

Figur 51
Tillaggsmarke anger att signal eller marke géller for det spar pilen anger.

3. Orienteringsmarke

Figur 53a
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Mairket satts upp for att orientera tigpersonal om striacka med tillfalligt begransad
hastighet. Anvinds i kombination med tilliggsmarken enligt moment 4. Market
ska placeras pa station vid den plattformsande som ligger narmast den tillfalliga
hastighetsbegransningen.

Skyltning ska ske for sparets bada korriktningar.

Orienteringsmairke behover inte sittas upp om tillfillig hastighetsbegransning

borjar mindre 4n 100 m efter utfart frdn dndstation eller uppstillningsspar.
Orienteringsmarke satts inte upp inom depa.

. Tillaggsmarke till orienteringsmérke

20 30
400 1
O LT
Figur 53b Figur 15¢
Betydelse: "Sth 20 km/tim Betydelse: "Sth 30 km/tim

»

borjar 400 m bortom mdarket”. borjar vid ndsta station”.

Tillfalliga hastighetsmérken

3
0

Figur 55a Figur 55b
Begynnelsemairke betydelse: Slutmarke betydelse:
"Sth 20/30 km/tim”. "Tillfdllig hastighetsbegrdnsning
Annan hastighet kan forekomma. upphor”.

Tillfalligt hastighetsmarke satts upp minst 150 m fore arbetsplats/felaktigt stalle.
Hastighetsméarke placeras inte vid spar langs med plattform. Skyltning ska ske for
sparets bada korriktninga. Exempel pa utforande av skyltning visas i § 37 moment
12.

Strackan mellan begynnelsemarke och slutmarke kallas for begransningsstracka.
Slutmarke placeras 150 m efter hastighetsbegransad stracka. Market anger att
hastigheten ater far hgjas.
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6. Permanenta hastighetsmirken
Figur 56a Figur 20
Betydelse: ”Sth 40 km/tim”. Betydelse: “Hastighetsbegrdnsning

upphor”.
Begynnelsemarken anger grans for banstriacka dar lagre Sth géller.
Slutmarke placeras 150 m efter hastighetsbegransad stricka. Market anger att

hastigheten ater far hojas.

7. Hindermirke

ol
arbt.

Figur 57b Figur 57¢ Figur 57a
Hindermirke anger att banstricka ar avstiangd for fordonsrorelse.
Mairket enligt figur 57b placeras mitt i sparet. DA tillaggsmarke (figur 57¢) anvinds
placeras méarket vid sidan om spéret. Marke kan dven skruvas fast i ena farskenan sa
att market lutar in mot sparmitt, se figur 57a. Market kan vara savil ovalt som

cirkelrunt.

Hindermairke ska vid A-, B- och D-skydd séttas upp pa 6mse sidor om arbetsplatsen
samt i vaxlar som leder in till arbetsplatsen och normalt pa ett avstind av 50 meter.

Inom depdomrade kan market ersattas med lampa med rott fast sken.

Hindermarke anvands dven som markering for spanningslos stracka. Se § 44
moment 2.
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Kommentar: Avstdndet 50 meter kan av Tsm utokas eller minskas om

omstdndigheterna sa krdver, exempelvis vid stromskenegap och beroende pa
signalers placering.

8. Stoppmairke

Figur 62
Stoppmarke anger plats dar tag ska stanna och darefter framforas med varsamhet.

9. Stoppgransmirke

Stanna har
nar tag finns pa
spar 13-20

Figur 70
Stoppgransmarke kan sittas upp inom depdomréade for att ange griansen for hur

langt fram ett tag far kora da annat tag befinner sig pa nagot av de spar som
market anger.

10. Depagriansmaérke

DEPAOMRADE

BORJAR

Figur 71a Figur 71b

Anger granser for det omrade inom vilket rangering och uppstillning av tag far
ske.

Vid kérning ut fran depa far hastigheten inte hojas forran hela taget passerat
depagransmarket. Da marke enligt figur 71b passeras innebiar detta dven att
stéllverksreglerat omrade borjar om detta inte tidigare angivits med marke enligt
figur 72a.

a4
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11. Stallverksgransmarke

STALLVERKS-
REGLERAD
BANSTRACKA
BORJAR

Figur 72 a

Stéllverksgransmaérke sitts upp for att markera gréans for borjan respektive slut pa

§24

STALLV -
R D
TRACKA

Figur 72b

stracka som regleras fran stillverk nar denna grans avviker fran depagrans.

12. Signalnummermaérke

1509
VBY

Figur 64b

Signalnummermarke anger huvudsignals beteckning och rela- eller
teknikrumstillhorighet. Alla signaler ska pa saval fram- som baksida vara forsedda

med signalnummermairke som ska vara reflekterande och placerat sa att det kan
avldsas fran fordons forarplats.
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§24

Ogiltighetsmarke

Figur 63a

Figur 63b

Ogiltighetsmarke ska finnas pa huvudsignal som tagits ur bruk eller dnnu inte tagits
i bruk. Ogiltighetsmarke kan ersittas med overtackning, sé kallad "sdackning” sa att

signalbilden inte visas for foraren.

Att en signalinrattning ar ogiltig innebar att den utan tillstdnd fran TL far passeras

oavsett signalbild.

Larmtelefon

Figur 45

Larmtelefon ar pa tunnelstriacka uppsatt med upp till 300 m mellanrum. Som
orientering om var larmtelefon &r uppsatt finns i dess niarhet en lampa med blatt

sken. Larmtelefon, som ger direktkontakt med TLC, ska foretradesvis anvandas da

omedelbar kontakt med TL behovs eller d& TL inte kan nés pa annat sitt.
Uppkoppling till TLC sker automatiskt men med viss fordrojning da luren lyfts.
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15. Hallmérke

LT KT

Figur 591 Figur 59j Figur 590f

Héllmarke utmarker var tunneltig ska stannas vid plattformen sa att dorréppning

for pa- och avstigning kan ske med hinsyn till antalet vagnar i taget.

Med kort tig avses som langst 2 vagnar C20. Saknas hallmarke for ratt taglangd
ska tag stannas vid hallmarke for storre taglangd.

12

Figur 60a Figur 60b

16. Dorrgransmarke

Dorrgransmarke orienterar forare om tunneltags lage da tiget passerat bortre
plattformsinde pa station. Marke enligt figur 60a markerar den grins dit
tunneltags framénde kan framforas utan att ledarvagnens forsta dorrpar

befinner sig utanfor plattformsanden. Marke enligt figur 60b markerar gransen

for hur langt tunneltags framénde kan framfoéras utan att ledarvagnens andra
dorrpar befinner sig utanfor plattformsianden.

Forarens atgarder se § 33 moment 19.
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17. Enkelsparsmairke
|
Figur 84a Figur 84b
Begynnelsemirke Slutmairke
Betydelse: "Stopp, invdnta Betydelse: “Korning far endast
tillstand att passera” ske om HS dar inkopplad och

plomberad”

Enkelsparsmairke anger borjan respektive slut pa banstracka med
enkelsparstrafik. Begynnelseméarke enligt figur 84a sétts upp vid den
plattformsdnde som ligger narmast enkelsparsstriackans borjan.

Slutmarke figur 84b sitts upp vid den plattformsidnde som ligger langst bort pa
station narmast efter enkelsparsstrackans slut.

Enkelsparsmairke sitts inte upp om enkelsparstrafik helt sker pa striacka med
fungerande signalreglering at bada hall.

For bestimmelser vid enkelsparstrafik, se § 15.

Kommentar: Vid plotsligt uppkommet behov av enkelspar som antas pdga
under en ldngre tid, ska enkelsparsmdrken sdttas upp snarast mojligt.

18. Sparvalsmairke i depa
Sparvalsmarke vid vaxelstillare for omlaggning av vixel. Visar till vilket spar
respektive vixellage leder samt vixelns nummer.

Bild 1 Sparvalsmarke vid vaxelstillare
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19. Vixelklot

Figur 73b

Vixelklotets rattvianda siffror anger till vilket eller vilka spar som vixeln leder.

20. Taglagesmarke

Figur 75

Satts vid behov upp for att markera att ett fullingdstag har passerat vixel eller
annan sarskild punkt. Market ska placeras pa skyddsbradan 6ver stromskenan.

21. Ploghindermarke (hinder innanfor stromskenan

||
Figur 81 a Figur 81b Figur 81c

Ploghindermirke markerar plats dar plogar och andra snorojningsredskap

maéste lyftas for att undga att skada anordningar i spéret.

Mairke 81a markerar hinder ldgre an rok och sitts upp fore och efter hinder.
Mairke 81b markerar hinder hogre an rok och satts upp fore och efter hinder

Mairke 81c markerar korta hinder.
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§24
Ploghindermarke (hinder utanfér stromskena)

| 2C
|

Figur 82a Figur 82b Figur 82¢

Markerar de platser dér hinder for snorgjningsredskap finns vid snorgjning
utanfor stromskena.

Mairke 82a markerar att langt hinder borjar, betydelse "lyft upp”. Marke 82b
markerar att 1angt hinder slutar, betydelse sankning tillaten”.

Mairke 82c¢ markerar kort hinder, betydelse “lyft och sdank”. Kort hinder” enligt
figur 82c ar upp till 3 m 1angt. Miarket placerasi detta fall mitt for hindret.

Avstdndsmarke

8+2

Figur 77

Avstandsmarke anger avstand i km + hundratal meter fran bestimd punkt pa banan.

Elspérrflagga

Bild 2 Elsparrflagga

Elsparrflagga anger grians for arbetsomrade dar stromskena gjorts spanningslos och
jordningsdon anbringats. Elsparrflagga sitts upp och tas ned av elsdkerhetsledare,
som utfor jordningen. Flagga placeras pa stromskenans skyddsbréada.

Kommentar: Arbetsfordon med stromavtagare ska innan de passerar grdnsen

(vid hindermdarket) fdlla upp stromavtagarna.
50

Tri Tub




TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR TUNNELBANA

§24

25. Blixtljus

-ﬂ
Figur 91b

Gult blixtljus anvands for att varna om bemannad arbetsplats med tillfillig

hastighetsbegransning. Gult blixtljus (figur 91b) satts upp pa stromskenebradan

vid den plats dar hastighetsbegransningen borjar.

26. Spardispositionsméarke

@
&

Figur 86a Figur 86b

Begynnelsemirke Slutmirke
Betydelse: "Stopp, invdnta tillstand Betydelse: “Stopp, invdnta tillstand

fran Htsm att passera’. Jran TL att passera”.

27. Fritextmirke

Valfri
fext

Figur 52
Betydelse: ”Atgcird i enlighet med mdirkets text ska vidtas”.

Mirket forses med av TF SAK godkind text. Mirket kan anviindas savil som
tillaggsmarke till signalmérke som i form av fristiende marke.
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28. Strombegransningsmaérke
Figur 88b Figur 88c
Begynnelsemarke Slutmarke

Strombegransningsmarke anger plats dar motorpadrag pa tunneltag och eldrivet
arbetstdg ska begransas.

29. P-knappsmérke

Figur 90

Endast tunnelbana 1: Plats dar P-knapp ska tryckas in for att kunna fardas vidare i
permissiv korning.

30. Huvudsignalmirke

Figur 65
Betydelse: "Stopp”

Market ersatter huvudsignal nar sddan saknas. Tég far passera endast efter tillstand
av TL enligt § 13. Market kan dven utgora begransningspunkt vid
spararbetsplanering.

52

Tri Tub




TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR TUNNELBANA

§24

31. Hinderpéle

Figur 189

Gul och rodfargad pale (hinderpale) kan sittas upp dar spar gar ihop och visar var

tva fordon inte fir plats bredvid varandra pa intilliggande spar. Uppstéllning av
fordon efter en hinderpale ar forbjudet. Franvaro av hinderpale mellan tva spar

som gar ihop innebir dock inte att hinder saknas.

32. Begrénsad fri h6jd

Begriansad fri hojd for
arbt | provtag. Kontrollera

fordonshojd fore passage

Figur 190

Mairke som anger begransad fri hojd ska finnas for att markera de portoppningar i

depa som understiger 4,20 m. Aktuell hojd ska framga av matt som anges pa

fritextmérke. Market ska sittas upp pa ut- och insidan 6ver den port6ppning som

ar aktuell. Forare av arbetstadg/spargdende arbetsredskap eller provtag, som har

sarskild utrusning monterad pa taket eller i 6vrigt har hog last eller hog utrustning,

ska innan passage av port sker, kontrollera att fordonet utan hinder kan koras

genom portoppningen.

Tri Tub

53



TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR TUNNELBANA

§25

§ 25. Signalering med signalredskap

1.

Typer av signalredskap
Handsignalering sker med ett eller flera av f6ljande signalredskap:
- signalgivarens armar,
- rod signalflagga,
- handsignallampa,
- signalstav.

Signalredskap kan ocksa vara akustiskt t.ex. visselpipa, signalhorn eller megafon.

I handsignallampa ska rott, vitt och orange sken kunna visas.
Signaler som ges med handsignallampa benamns "Nattsignaler”, 6vriga
handsignaler "Dagsignaler”.

Krav pa tydlighet
Signal ska ges tydligt. Signalgivaren maste vara placerad sa att det klart framgar

for vem signalen giller Den som ska ge signal ansvarar for att signalredskapet
fungerar nar det ska anviandas.

Signalredskap far aldrig baras sa att oavsiktlig signal ges.

I handsignallampa fér fargat sken bara visas da signal ska ges med detta sken.
Om den som ska lyda en signal misstanker att det skulle innebira fara, ska han
kontakta signalgivaren omgaende innan signal, som ej ar "stopp”-signal, atlyds.

Nar nattsignal ska ges

Nattsignal ska anvandas nar dagsignal inte kan ses tydligt, t.ex. i morker,
skymning, gryning, snoyra, eller kraftigt regn.

I underjordsanldggning ska nattsignal anvindas.

Pa val upplyst plattform far dock dagsignal anviandas.
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§25
”Stopp omedelbart”, rorlig stoppsignal
Figur 21a Figur 21b Figur 21c
Armarna fors uppstrackta  Flaggan fors utvecklad Lampa, oavsett skenets
flera gdnger fram och flera gdnger fram och farg, fors flera ganger
ater over huvudet. ater i sidled. upp och ned.

Nar rorlig stoppsignal visas till forare pa stillastadende tag innebar signalen att taget

inte far foras fran platsen forran ny signal givits.

”Stopp vid signalgivare”

Figur 22a Figur 22b

Flagga halls utvecklad och stilla. Lampa med rott sken halls stilla.

”Stopp vid signalgivare” innebar att fordon ska stannas med sin framande vid den

som ger signalen.
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§25

”Sakta”

Figur 23a Figur 23b
En arm haélls strackt rakt upp. Lampa med orange sken halls stilla.

Nar ”Sakta” ges ska hastigheten sidnkas sa lange signalen visas. Nar signaleringen
upphor, ska den hastighet rorelsen da har, bibehéllas tills ny signal ges eller d& hela

taget med sdkerhet passerat aktuell plats.
Bibehalls signalen enligt figur 23a eller 23b ska tig stanna vid signalgivaren.

“Framat”

Figur 24a Figur 24b
Armen fors i cirkelrorelse. Lampa med vitt sken fors i cirkelrorelse.

Ges som besked om att rorelse far starta.
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“Sakta framéat”
Figur 25a Figur 25b
En arm halls uppstrackt samtidigt Lampa med orange sken fors
som den andra fors i cirkelrorelse. i cirkelrorelse.

Ges som besked om att rorelse far starta.

» Back”

Figur 26a Figur 26b
Armen vinklas upprepade ganger Lampa med vitt sken fors sakta
ut och tillbaka. fram och ater i sidled.

Ges som besked om att rorelse far starta.
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10. “Sakta back
Figur 27a Figur 27b
En arm halls uppstrackt samtidigt Lampa med orange sken fors
som den andra upprepade ganger sakta fram och ater i sidled.

vinklas ut och tillbaka.
Ges som besked om att rorelse far starta.

11. "Klart”

Figur 28a Figur 28b
Armen haélls stilla, vagratt ut fran Blinkande orange sken.
kroppen. Tundantagsfall far vitt sken anvdndas.

- 7Klart” ska ges till forare som bekréftelse pa att man ar
beredd pa att taget passerar, forare ska visa att signalen uppfattats, t.ex.
genom helljusblink,

- ”Klart” kan ocksa anvéandas for att visa att viss, tidigare 6verenskommen,
atgard ar utford,

- 7Klart” kan ocksa anviandas for att friga om tidigare begird atgard ar
utford.
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12. ”Klart for dorrstangning” och "Avbryt dorrstingning”

Figur 33a Figur 33b
“Klart for dorrstangning”. “Avbryt dorrstangning”, 6ppna dorrarna.

Signalstav anvinds av plattformsvakt pa station for att signalera till forare nar
dorrarna for den del av taget som Gvervakas av plattformsvakt kan stdngas.
Meddelandet kan dven ges muntligt.

Kommentar: Flaggan far inte vara upprullad pa staven.
Om plattformsvakt bedomer att pagdende dorrstangning utgor risk for person eller
om annat hinder f6r tunneltags avgang uppticks ska signalen enligt figur 33b

omedelbart ges till foraren och signaleringen bibehallas till dorrarna ater 6ppnats.

Signalstavens flagga fors utvecklad flera ganger fram och édter 6ver huvudet.
Meddelandet kan dven ges muntligt.
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§ 26. Ljudsignaler

1. ”Tag kommer/Utrym sparet” (enlang) I

Signalen ges av forare eller tagvarnare for att varna personer i eller i farlig narhet
av spar. Sparet ska omedelbart utrymmas.

2. ”Se upp/Uppfattat” (en kort) O
Signalen ges av forare for att varsko personer i sparets narhet att tag nalkas.
Signalen kan ocksa ges som bekraftelse pa att signal fran signalgivare uppfattats.

3. ”Kor” (tva korta) L X
Signalen kan ges av den som Overvakar en rorelse som bekraftelse pa att den kan
séttas i gang. Innan tag sitts i rorelse ska foraren upprepa signalen.

4. ”Stanna omedelbart/Fara”(tre eller flera korta) 00

Signalen ges av den som Overvakar tagrorelse da taget behover stoppas. Signalen
kan ocksa ges av forare om nédbromsning kravs.

5. Enléng signal ska vara omkring tvé sekunder lang, en kort cirka en halv sekund
ldng.
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3. Fordonsrorelser

§ 31 Fordons utrustning m.m.

Tunneltag

1.

2.

Kontroll av HS
Innantunneltag tas ut fran depa, annan uppstallningsplats, vid avlosning eller plats
dir tagets sammansittning Andrats ska det:
- kontrolleras att HS-utrustningen i korhytten ar inkopplad och plomberad
i tillage,
- plomb ska vara markt med HS pa ena sidan och plomberingstdngens
nummer pa den andra,
- P& tunnelvagn typ C30 kontrolleras att de tva brytarna i HS-utrustningen
ar plomberade i lage "0".

Iordningstillande av Tut
Innan tag tas ut fran depa ska nedan angivna sikerhetsdetaljer kontrolleras.

Denna kontroll kan utféras av annan behorig person an foraren. Sarskilt
overlamningsforfarande ska i sddant fall tillampas. Nar tag iordningstallts far det
som ingar i iordningstéllandet inte padverkas med mindre 4dn att ny kontroll utfors.
Uppticks vid iordningstéllandet fel pa ndgon av nedan uppriaknade detaljer eller
annat som kan paverka trafiksakerheten, far taget inte tas ut.

Kontroll ska goras av att:

- tdget ar ratt sammansatt, taget ska besta av minst 4 tunnelvagnar av ej
ledad typ. Ledad tunnelvagn far ga ensam. Taget far inte ha stérre langd
an att det ryms vid plattform,

- HS ar plomberad, fungerar pa ratt satt i ledar- och sluthytt samt
kontrollera att HS-utrustning dven ar plomberad i mellanvagnarna,

- vred "forbikoppla startsparr” ar plomberad i lage ”0” (C30),

- stromstallare for forbikoppling av korreld, om sadan finns, i ledar- och
sluthytt dr plomberad i lage "Korreld”,

- p-knapp, om sddan finns, i ledar- och sluthytt ar plomberad,

- nodkorningsomkopplare, om sédan finns, ar plomberad,

- korhytt ar utrustad med rod signalflagga,

- ledarhytt ar utrustad med handsignallampa,

- plomberad brandslickare finns i varje hytt,

- fem plomberade brandsldckare finns i varje vagns passagerarutrymme (C30),

- bromstrycket uppgar till foreskriven niva och att bromsen fungerar,

- tyfon och sdkerhetsgrepp fungerar i ledar- och sluthytt,

- radio och hogtalarutrustning* fungerar fran ledar- och sluthytt,

- trafikantdorrar 6ppnas och stings pa normalt satt*,

- klar- och kontrasignal tinds och sliacks pa normalt sitt,

- summer ljuder och taget inte startar da sidkerhetsstart trycks in vid L-
signal eller motsvarande,

- taget gar att manovrera fran ledar- och sluthytt,

- samtliga hytt- och gaveldorrar ar lasta,
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- nodoppnares plombering ar intakt*,

- utrymningsutrustning finns i varje vagn*,

- detitrafikantutrymmet inte ligger brannbart material*,

- stralkastare och bakljus fungerar,

- fordon utrustade med alkolas har fungerande alkolas i korhytterna,
- bromstest ar utfort och tid till bromstest 4r minst 24 timmar (C30),
- vred "forbikoppla alkolds” ar plomberat i ldge ”0” (nolldage) (C30),

- alkolaset medger korning fran ledar- och sluthytt (C30),

- sektionsdorrarna i tunnelvagnen ar lasta i 6ppet lage* (C30).

*Undantag for tdg som inte gar i trafik.

I vagntyp C14/C15 och C20 ska forare genom att trycka pa testknappen utfora test
av HS i ledar- och sluthytt innan tag tas ut ur depa eller fran annan
uppstallningsplats.

TL kan medge att tag far framforas kortare striacka trots att en stralkastare eller ett
bakljus inte fungerar, eller om korrela eller nodoppnare saknar plombering dar
sadan ska finnas.

TL ska ombesorja att anmalda brister atgardas.

Arbetstag
3. Iordningstillande av arbt

Innan arbetstag tas ut fran depa eller annan uppstéllningsplats skanedan angivna
sdkerhetsdetaljer kontrolleras. Denna kontroll kan utféras av annan behorig
person an foraren. Sarskilt overlamningsforfarande ska i sddant fall tillampas.
Nir tag iordningstéllts far det som ingér i iordningstéllandet inte paverkas med
mindre dn att ny kontroll utfors.
Upptiacks vid iordningstéllandet fel pa ndgon av nedan uppriknade detaljer eller
annat fel pa fordon, som kan péaverka sikerheten, far detta inte tas ut. Vid
tveksamhet ska TL eller arbetsledning kontaktas.

Kontroll ska goras av att:

- arbetstaget ar riktigt sammansatt samt att lasten ar placerad och
forankrad enligt TF bestimmelse for lastsakring,

- hastighetsvakt dr plomberad,

- sakerhetsgrepp fungerar,

- tillrackligt bromstryck finns,

- bromsprov gjorts,

- tyfonen fungerar,

- tva handsignallyktor och tva réda signalflaggor finns,

- plomberad brandslackare finns,

- varje arbetsfordon ar utrustat med tva bromsskor,

- fungerande utrustning for signalering mellan forare och forarbitrade
finns, om sddan kan behovas for att framfora taget,

- stralkastare och bakljus finns och fungerar,
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- iforekommande fall att sand finns och att sandningen fungerar,

- iforekommande fall att HS ar plomberat och fungerar i ledar- och sluthytt,
- fordon utrustade med alkolés har fungerande alkolas i korhytterna,

- instruktion for frigérande av bromsar finns i fordonet,

- fordonet ir besiktigat enligt TF bestammelse.

Arbetstags sammanséttning
Arbetstéag ska sdttas samman sa att fri sikt framéat over fordon inklusive last finns

i aktuell korriktning.

Siktforhéllanden

Nar fordon ska framforas framfor lok far lasth6jden inte vara hogre an att foraren
fran sin placering kan se sparet 25 meter framfor fraimsta fordon.

Kan fri sikt inte erhallas fran forarplatsen, ska forarbitrade finnas pa det fraimsta
fordonet for att ge erforderliga signaler till foraren.

Samband mellan férare och FB

Mellan forare och forarbitrade ska siakert samband finnas i form av radio. I annat
fall ska fri sikt finnas for handsignalering mellan férare och forarbitrade.
Forarbitradet ska ha mojlighet att bromsa arbetstéget.

Lastning av arbetstig
Den som lastar spargdende arbetsfordon ska folja TF bestimmelse for lastsdkring.

Forandring av last

P& plats dar last forandrats ska foraren kontrollera:
- att lasten ar lampligt placerad samt vid behov forankrad,
- vagnvikt och bromsformaéga.

Vagnvikt
Till lok far kopplas en vagnvikt som &r anpassad till lokets vikt (dragférméaga) och
till de lutningar som arbetstaget ska framforas i enligt tabell 1.

Tillaten vagnvikt
Tabell 1 Tillaten vagnvikt for arbetstag:

Lutning upp till 42 %o lokets vikt x 3
Lutning over 42 %o lokets vikt x 2

Sth med obromsad vagn
Tabell 2 Sth for arbetstag dd obromsad vagn finns:

Lutning upp till 42 %o
Upp till 25 % obromsad vikt 40 km/tim
Mellan 25-50 % obromsad vikt | 30 km/tim
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Lutning storre dn 42 %o
Upp till 25 % obromsad vikt 30 km/tim
Mellan 25-50 % obromsad vikt 20 km/tim

12. Overlast
Om gransen 50 % obromsad vikt overskrids ska taget framforas till
depa/uppstillningsspar, Sth 20 km/tim.
Parkeringsbromsar ska bemannas och ansittas i en omfattning si att, sa langt
mojligt, normala bromsstrackor erhalls.

Spargaende arbetsredskap
13. Iordningstallande av spargdende arbetsredskap

Innan arbetsredskap stills pa spar eller innan arbetsredskap som star uppstalld pa
sparet far framforas ska forare (kat. 12 MF) eller lots tillse att kontroll genomforts
enligt nedan. Denna kontroll kan utforas av annan behorig person an foraren.
Sarskilt 6verlamningsforfarande ska i sadant fall tillimpas.
Nar tag iordningstallts far det som ingar i iordningstéllandet inte paverkas med
mindre dn att ny kontroll utfors.

- redskapet ar besiktigat enligt TF bestammelse och uppfyller ev. angivelser
i besiktningsprotokollet,

- godkind lotsarbetsplats finns, nér lots ska anvéndas,

- giltig besiktningsdekal och giltigt besiktningsprotokoll finns pa redskapet,

- omvagn ar tillkopplad, att ssmmanséttningen ar ratt utford ,

- sdkring mellan arbetsredskapet och vagn ar ratt utford,

- lasten ar placerad och forankrad enligt TF bestammelse,

- nodbroms och nodstopp fungerar,

- bromsprov utforts,

- tyfon/ljudsignal fungerar,

- tva handsignallyktor och tva roda signalflaggor finns,

- kontaktdon och bromsskor finns,

- en plomberad brandslackare finns,

- strélkastare och bakljus fungerar,

- instruktion for frigérande av bromsar finns,

- nodkoppel/dragstang for att koppla till for bogsering finns,

- dackens slitbanor som ligger an mot ral inte har ett slitagedjup
overstigande 10 mm.,

- att det inte finns delar med olja/fetter som riskerar att orsaka sparhalka,

- alkoléset fungerar, om sddant finns,

- hastighetshetsvakt, om sddan finns, ska vara inkopplad.

Kommentar: Krav pa lotsarbetsplatsens utformning finns i TF bestdmmelse.

14. Vagn kopplad till spargdende arbetsredskap
Till spargaende arbetsredskap far endast en vagn tillkopplas. Vagnen ska utover
koppling vara sakrad med sakerhetslina.
Vid transport far last inte forvaras i redskapets skopa eller liknande.
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Undantag medges for utbytesskopa och liknande, denna ska i sidant fall vara
sdkrad.

Utrustning, tillbehor och lastens tyngd fér inte paverka det spargdende
arbetsredskapets vikt och balans samt forméga till drivning och bromsning.

Tillbehor
Alla tillbehor till spargdende arbetsredskap ska godkannas av TF utsedd
besiktningsman.

Lyft

Vid lyft av last far den totala vikten inte vara tyngre an tillaten lyftvikt for
redskapet samt vad ralshjulsadapterns konstruktion tal i forhéallande till risk for
t.ex. viltning.

Lastning av vagn kopplad till spargaende arbetsredskap
Lastning av vagn ska utforas enligt TF bestimmelse for lastsakring.

Spargaende arbetsredskap far som mest dra en vikt motsvarande:
- bromsad vagn halva dragfordonets tomvikt,
- obromsad vagn 25 % av dragfordonets tomvikt.

Bromsformaga for vagn kopplad till spargdende arbetsredskap
For att en vagn kopplad till ett spargéende arbetsredskap ska rdknas som bromsad
ska vagnens broms ge en retardation av minst 0,7 m/sz2.

Arbetstags langd
Arbetstagetslangd far uppga till hogst 140 meter, loket inrdknat.

Arbetstags sammanséttning
Arbetstag ska sdttas samman sa att latta vagnar med axellast understigande 3,5

ton inte placeras mellan lok och tung vagn eller vagngrupp.

Arbetsvagn med axellast mindre 4n 2,0 ton ska placeras som forsta eller sista
enhet i taget.

Kommentar: Med tung vagn avses en vagnuvikt overstigande 20 ton. Med tung
vagngrupp avses en sammanlagd vikt 6verstigande 30 ton.

Sakring av vagnar utan broms

For att sakra att obromsade arbetsredskap/fordon kopplade till lok eller annat
dragfordon i hindelse av brusten dragstang eller liknande inte ska komma i
rullning ska det tillkopplade redskapet/fordonet sikras med av TF godkand
sdkerhetslina.

Sakerhetsgrepp
Saknas sdkerhetsgrepp ska, med plats hos foraren, forarbitrade/lots medfolja, som
kan stoppa drivningen och bromsa taget.
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23. Hastighetsvakt
Spargaende arbetsredskap ska vara utrustat med hastighetsvakt (Sth 20 km/tim)
som ska vara aktiv nar det framfors pa tunnelbanans sparanliaggning. Undantag
kan for arbetsredskap medges av CSAK.

Yttre belysning
24. Yttre belysning tunneltag
Framénde:
- Tvavita fasta sken i vagrat linje, pa samma avstand fran fordonets
vertikala mittlinje.

Bakande:
- Tvaroda fasta sken i vagrat linje, pa samma avstand fran fordonets
vertikala mittlinje. Vitt och rétt sken kan forekomma vid backning.

25. Fel pa belysning
Om négon del av belysningen framat eller bakat inte fungerar ska detta

rapporteras till TL som vidtar foreskrivna atgirder. Saknas belysning helt framéat
eller bakat far taget, vid goda siktfoérhallanden, fortsitta i trafik till Andstation. TL
ska tdnda tunnelbelysning. Vid otillfredsstillande siktforhéllanden ska taget tas
ur trafik vid nésta station.

26. Yttre belysning arbetsfordon
Framande:

- Ett eller flera vita fasta sken synliga framaét.

Bakénde:
- Ett eller flera roda fasta sken synliga bakét, samt vid behov dven vitt sken.

27. Belysning vid rangering
Vid rangering kravs belysning endast pa loket.

28. Dragning eller paskjutning
Tagdel som skjuts eller dras och vars ldngd 6verstiger 25 meter ska pa forsta

fordonet visa vitt sken framét och pa sista fordonet rott sken bakét. Undantag
medges vid goda siktforhédllanden pa ytstracka.

29. Fel pa belysning
Om nagon del av belysningen framat eller bakat inte fungerar far arbetsfordon
fortsatta till plats dar felet kan atgiardas. Saknas belysning helt ska taget tas ur drift
vid forsta uppstallningsplats for atgdrdande av felet, alternativt koras till depa.
Tunnelbelysning ska tindas pa strackan.

Bromsutrustning

30. Provbromsning
start fran depéd/utgingsplats ska snarast efter det att tag satts i rorelse

provbromsning genomforas for bedomning av bromsverkan.
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Fortlopande kontroll av bromstryck

Forare ska, i forekommande fall, under fard regelbundet avldsa manometrar som
indikerar lufttryck i bromssystemet. Vid tryckfall ska TL meddelas for vidtagande
av foreskrivna atgarder.

Fel pa bromsutrustning tunneltag
Om bromsverkan uteblir eller blir avsevart samre dn normalt vid fullbroms ska

tdg omedelbart stannas, i forekommande fall ska manuell broms ansittas, och TL
meddelas.

Manuell urkoppling av bromsar tunnelvagn
Den som gor tunnelvagns broms overksam ansvarar for att bromsen aterstalls till

normalldge och lases innan tunnelvagn lamnas. Bestimmelser vid bogsering se § 53.

Bromsprov arbetstag

Arbetstag ska bromsprovas i samband med iordningstillande. Bromsprov ska
dven goras da tagets sammansattning forandrats. Vid bromsprov ska det
kontrolleras att samtliga bromsar gér till och lossar pa normalt sitt.

Sakerhetskoppling
Tillkopplad vagn, som inte kan anslutas till arbetstdgs genomgaende bromsledning,

ska utover normalt koppel, kopplas med av TF godkénd sidkerhetsanordning. Sddan
vagn kan bemannas med person som kan mandévrera befintlig parkeringsbroms.

Rangering
Vid rangering behover arbetsvagn inte vara ansluten till genomgaende bromsledning.

Bromsprov vid iordningstillande av spargaende arbetsredskap
Maskinforare ska vid iordningstéllande justera instdllningen av ralsfoljaren sa att

basta mojliga driv- och bromsegenskaper erhalls.

Nir instéllning gjorts ska driv- och bromsprov utforas.

Nir en vagn ska kopplas till det spargaende arbetsredskapet ska bromsprov utforas
med vagnen tillkopplad, inklusive eventuell last.

Nir lots ansvarar for fordonens framforande aligger det lotsen att kontrollera att
iordningstillande utforts enligt ovan.
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Bromsprov ska utforas pa torrt, plant och rakt spar.
Tabell for bromsprov av spargaende arbetsredskap:

Hastighet Stoppstricka (max)
20 km/tim 22m
10 km/tim 6 m

38. Manuell urkoppling av bromsar
Den som gor fordons/arbetsredskaps broms overksam ansvarar for att broms
aterstalls till normalldge. Alternativt kan fordon/arbetsredskap forstangas med
bromsskor innan det limnas.

Villkor for fordons framforande
39. Spirmedgivande
Innan nytt eller vasentligt ombyggt fordon eller spargaende arbetsredskap tas i
drift, ska det besiktigas och godkidnnas av TF. Sddant godkdnnande

(sparmedgivande) géller for aterkommande arbeten under en period av 1 ar, savida

fordonet inte viasentligen forandrats.
Protokoll ska medforas i fordonet.

40. Fordonsgodkiannande

Andra fordon an arbetsredskap ska dven godkidnnas av Transportstyrelsen. Se TF

bestammelse.

41. Provkorning pa trafikspar
Beskrivsi § 45.
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§ 32. Atgiirder under tigs gang

1. Tégets sikra framforande
Foraren svarar for tagets sikra framforande. Foraren ska under gang ge akt pa
savil tdg som bana, yttre och inre signaler samt anpassa korningen efter radande
forhallanden samt vad trafiksikerheten kraver. Foraren far inte dgna sig at
nagonting som kan avleda uppméarksamheten. Foraren far inte heller anvinda
utrustning som kan avskidrma syn- eller horselintryck. Om YTL medféljer ansvarar
denne for de atgarder som enligt Tri aligger YTL. Ges order om atgard i viss
situation av TL/YTL svarar denne for att ordern inte strider mot Tri Tub.

2. Rapportering av avvikelser
Forare bor om mojligt ge akt pa andra tag och omedelbart meddela avvikelser fran
det normala till TL eller personal pa det andra téget.
Upptacker annan personal felaktighet pa fordon, ska detta anmalas till TL eller
foraren.

3. Stoppavstand
Forare ska hélla sa stort avstand till framforvarande tag eller annat fordon i sparet sa

att denna kan stanna sitt tag utan att ssmmanstéta.

P4 trafikspar far tunneltag inte koras narmare framférvarande tag dn 10 meter
utan TL:s medgivande.

4. Framférande
Korning ska alltid ske sa att onodiga ryck om mojligt undviks.

5. Hansyn till bromsforhallanden
Sarskild hansyn ska tas till forhallanden som kan paverka bromsformagan.

6. Snobroms
For att forbattra ett tdgs bromsférméga vintertid ska sn6broms anvandas om risk
foreligger att bromsblockens anliggningsytor mot hjulen belaggs med is eller hart
packad sno.

I det fall snobromsfunktion inte finns, t.ex. pa arbetsfordon, ska féraren under
korning tillfalligtvis 1agga an ett 1att bromstryck s& att motsvarande effekt som
snobroms uppnas.

7. Anpassad kérning
Om foraren bedomer att risk for slirning eller fastbromsning av hjul foreligger,

ska foraren anpassa korningen efter detta.

8. Tagin pa fel tagvig
Har tag forts in pa fel tdgvig ska taget omedelbart stannas och foraren ta kontakt
med TL for vidare order.
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Sakerhetspaverkande fel pé tag
Om fel som kan ha betydelse for tagets sikra framforande uppticks, ska taget
stannas och TL underrittas.

Framforande av spargdende arbetsredskap

Under hela den tid som arbetsredskap framfors pa sparanldggningen ska
redskapets spargaende rorelse sikras genom att ralsfoljare fallts ned. Nar
arbetsredskap ska flyttas till eller fran sparanldggningen ska ralsféljare fallas upp.

Stodben och andra rorliga maskindelar ska vara sikrade vid forflyttning pa spar.

Tags bemanning

11.

12.

13.

14.

15.

Godkénd forare
Tag ska framforas av godkand forare.

Undantag
Undantag harifran medges nar lots, trafikutbildare/handledare eller annan av

CSAK godkind person ansvarar for sikerheten och dvervakar den som
manovrerar taget. Sidan korning ar tilliten endast om den som mandvrerar
taget uppnatt en alder av 18 ar.

Bemanning arbetstag
Nir forarbitrade befinner sig i samma hytt som forare ska bada halla uppsikt i

rorelsens riktning.

Krav for framférande av spirgdende arbetsredskap
Forare av spargaende arbetsredskap ska ha gallande maskinforarutbildning och i
forekommande fall ha kinnedom om att framf6ra redskap med ralsfoljare.

Ritt att fardas i hytt

Ratt att fardas i kor- eller ledarhytt, har for fullgérande av sin tjanst:
- personal med giltigt behorighetskort,
- Transportstyrelsens personal.

Behorigheten ska styrkas med behérighetskort utfirdat av TF SAK eller
trafikutovaren och vid behov legitimation/tjanstekort.

Vidare far:
- uniformerad tagpersonal firdas i obemannad forarhytt for resa mellan
tjanstestallen eller tjanstestille och bostad,
- Ovrig personal i tjansteutovning medforande arbetsmateriel, som kan
orsaka obehag for trafikanter, far firdas i obemannad forarhytt. Féraren
ska snarast underrattas.
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Tillfalligt tillstand
Tillfilligt medgivande att firdas i kérhytt pa tunneltig utfirdas av TF SAK eller av

trafikutovare utsedd chef. I bradskande fall far sddant medgivande lamnas av TL.
Om TL ger medgivande ska detta, inklusive orsaken, journalforas.

Tillstdnd att fardas i hytt pé arbetstag

For fird p4 arbetstig far, di behov foreligger, TF trafikchef eller TF SAK limna
tillfalligt tillstdnd att fardas i korhytt.

Pa arbetstag far forare medge att personal medfoljer i korhytt till arbetsplatsen.

I korhytt far inte fler personer finnas adn vad foraren kan medge med hansyn till
utrymmet. Under korningen far foraren inte storas med ovidkommande samtal
eller annat som kan stora uppmérksamheten.

Lasning av hyttdorr

D4 forarhytt ldmnas ska hyttdorrarna lasas.

Akning p4 arbetsvagn
Akning pa arbetsvagn, som inte #r iordningstilld for sidan dkning ér inte tilliten.

Undantag medges for forarbitrade samt 6vrig personal i de fall detta kréavs for visst
arbetsmoments genomforande.

Det ar forbjudet att under arbetstags eller spargaende arbetsredskaps gang:
- halla ndgon del av kroppen utanfor arbetstigs/spargiende arbetsredskaps sida,
- sta pa fotsteg, koppel eller liknande,
- hoppa pa eller av arbetstag eller spargaende arbetsredskap.

AvlGsning av forare
Annan avlosning an enligt tjanstgoringslista ska omgaende meddelas

trafikutovares arbetsledning. Detta géller aven da YTL/TL pa eget initiativ 6nskar
framfora taget.

Overlamning vid avlGsning
Vid personalbyte péa tag ska den tilltradande forvissa sig om att inte nagra

sdrskilda forhallanden som kan ha betydelse for tagets fortsatta framférande
foreligger. Den tilltradande ska kontrollera att HS ar inkopplat och plomberat,
samt forvissa sig om antalet vagnar i taget.

Pé vagn typ C30 ska den tilltrddande dven kontrollera att:
- “forbikoppla startsparr” ar plomberad i lage "0” (nollage)
- “forbikoppla alkolas” ar plomberad i ldge ”0” (nollage).

Den avgaende ska i samband med avlosning till den tilltradande utan uppmaning
formedla de uppgifter som kan ha betydelse for tagets sikra framforande.

Innan tag startas
Innan tag igangsatts ska foraren forvissa sig om att detta kan ske utan fara.
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23. Forarens utrustning
Forare ska medfora handsignallampa och for taget gédllande turlista eller ha

erhéllit tillstdnd for farden av TL.

§ 33. Fird med tunneltag
1. Tunneltig ska framforas fran ledarhytt
Undantag harifran medges endast i de fall nar bestammelserna i § 53 moment 25-44
tillampas.

Tunneltag far inte startas eller framféras utan klarsignal i form av gron indikering,
”Klart for korning” med undantag enligt § 33 moment 16.

Slocknar klarsignal i korhytten i samband med start fran station ska taget
omedelbart fullbromsas och orsaken undersokas. Aterkommer klarsignalen
omedelbart far fullbromsningen hivas.

P& tunnelvagn typ C30 far enstaka dorrpar manovreras om dragkinnande list har
aktiverats och det berorda dorrparet ar kvar pa plattform samt att det med
siakerhet kan overblickas av foraren.

2. Kornyckel/Nyckelkort
Kombinyckel eller aktiveringsnyckel/kornyckel/nyckelkort far inte manovreras
under tags gang.

3. Hyttdorr under kérning

Hyttdorr far inte 6ppnas eller hallas 6ppen under tags gang palinjen. Kan dorr till
korhytt inte héllas stangd ska taget tas ur trafik vid nasta station.

4. Belysning i taget
Belysningen i tunneltag i trafik ska vara tind under morker samt pa
tunnelstracka.

5. Pa- och avstigning pa linjen
Tunneltdg far inte stanna mellan tva stationer for trafikanters av- eller pastigning.

6. Akning pi utsidan av tig
Det ar forbjudet att under tunneltags géng:

- halla ndgon del av kroppen utanfor vagnsida,
- sta pa fotsteg, koppel eller klatterskydd,
- hoppa pa eller av taget.

7. Obevakad korhytt
Forare av tag far inte avldgsna sig langre bort fran korhytt dn att obehoriga kan
forhindras att ta sig in i denna.
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§33

Undantag medges om:

taget ar fullbromsat eller nédbromsat, se bilaga 3,

samtliga dorrar till korhytt ar stingda och lasta,

aktiveringsnyckel/kornyckel /nyckelkort avlagsnats pa vagntyp som ar utrustad
med sadan.

Atgérder fore tunneltags avgdng fréan station

8. Kontroll av HS
Fore avgang fran dndstation ska foraren kontrollera att HS ar aktiverad,
plomberad och fungerar pa ratt satt i korhytt.

10.

11.

12.

13.

Kontroll av brytare C30

Pa vagntyp C30 ska foraren fore avgang fran andstation kontrollera att:

“forbikoppla startsparr” dr plomberad i lage ”0” (nolldge)
“forbikoppla alkolas” ar plomberad i lage ”0” (nolldge).

Kontroll vid dorrstingning
Fore avgang fran station ska foraren sjalv:

sedan av- och péstigning bedomts avslutad stinga dorrarna,

observera tagsidan under och efter dorrstingningen,

kontrollera att ingenting fastnat och att gula dorrsignaler slocknat,
kontrollera att dorrarna stiangts och att klarsignalen tants (blinkar medan
hyttdorren stiangs),

kontrollera att dorrstingningen inte fororsakat nagon sarskild reaktion.

“Gula flacken”
Pé station kan det pa plattformen finnas en markering, varifran av- och
pastigning ska kontrolleras for att samtliga dorrar ska kunna 6vervakas.

Sakerhetsstart
Sakerhetsstarten kontrollerar att klarsignal har tints och att signalsystemet inte
visar L-signal eller borvirde 15 km/tim eller ligre.

Anvandande av sakerhetsstart

Sakerhetsstart ska anvindas vid start fran station eller uppstillningsspar. TL kan
beordra forare att inte anvinda sdkerhetsstarten.

Kommentar: Pdvagntyp C14/C15 kan sikerhetsstarten inte anvdndas vid start fran
uppstdllningsspar darfor att dérroppning normalt inte gors.

I foljande fall far foraren efter egen bedomning avsta fran att anvianda
sakerhetsstarten:

om personer eller annat hinder finns pa sparomradet i ndra anslutning till
station,

nar tillfallig hastighetsbegriansning rader, eller borjar mindre 4n 150 meter fran
stationen,

om det ar olampligt med hansyn till halka eller liknande.
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§33

Kommentar: Om sdkerhetsstart inte anvdnds eller inte fungerar ska forare fore

start noggrant kontrollera att indikering for stingda dorrar erhallits och att
eventuell huvudsignal visar kor. Fel pa sdkerhetsstart ska omgdende meddelas
TL ska ombesorja att erforderliga datgdrder vidtas.

Fel pa ITV-anldaggning

Fel pa ITV-anldggning ska omgdende rapporteras till TL.

Plattformsvakt ska beordras till platsen om behov enligt banbok eller annan
sarskild omstandighet foreligger.

Om ITV-anldggning saknas eller ar felaktig och plattformsvakt inte finns pa plats
far foraren med storsta noggrannhet och omsorg sjalv avgora nar dorrstangning
kan ske. Utrop ”Se upp for dorrstangning” ska ske.

Plattformsvakt
Plattformsvakt ska placera sig sa att forare tydligt kan observera att sidan
tjanstgor.

Nir plattformsvakt tjanstgor far forare inte stanga trafikantdorrarna forran
plattformsvakten givit klartecken med signalen
“Klart for dorrstangning” (se § 25 moment 12).

Om hinder for tags avgang uppticks ska plattformsvakt omedelbart ge signalen
”Avbryt dorrstangning, 6ppna dorrarna” (se § 25 moment 12) till tdgforaren.

Atgird d4 klarsignal saknas eller di klar- och kontrasignal blinkar vixelvis
Vid bortfall av klarsignal, blinkande klarsignal eller da klar- och kontrasignal
blinkar vaxelvis under korning ska tag:

- itunnel; om mojligt framforas till nédsta station,

- pa utomhusstracka; foras till nista station eller annan lamplig 6ppen plats, tiget

far inte koras in i tunnel,
- som befinner sig pa station inte foras vidare.

TL.

Pa vagn typ C3o, vid indikering om att n6d6ppning av passagerardorr skett eller att

nodbromshandtag neddragits, far foraren efter en bedomning av situationen
fjarraterstilla dessa och oavsett utom- eller inomhusstracka fortsatta till nasta
station enligt géllande sth.

Har nodbromshandtag neddragits eller dorrar nodéppnats narmast koppel eller

fordonsiande nar taget star vid station skall foraren alltid kontrollera pa plats for att

forsakra sig om att ingen fallit ned mellan vagnarna.
Foraren ska darefter undersoka anledningen.

Kommentar: Forbikoppling av korreld far ske om tdget genom sadan atgdard
kan framforas till station.
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Nar forare meddelar TL att indikering om nodéppnad dorr erhallits ska TL

ombesorja att tag pa intilliggande spar omedelbart stoppas.

17. Avsyning
TL ska beordra forsta efterfoljande tdg pa samma spéar och forsta tdg pa angransade
spar att avsyna banan sa att ingen fallit ut genom den 6ppna dorren.
Sth vid avsyning ar 20 km/tim, dock hogst siktfart. TL ska tdnda
tunnelbelysning.

Tags ankomst till station

18. Kontroll av tigets lage vid plattform
Innan trafikantdorrarna 6ppnas eller passéppnas ska foraren forvissa sig om att
taget star stilla och hela tdget befinner sig vid plattform.

Har tdgs framénde passerat bortre plattformsianden och stannat mellan
dorrgransmarke 1 och 2 ska forare sparra forsta dorrparet och informera TL. Forst
direfter far dorrarna 6ppnas. Forare ska dven informera trafikanterna om att
forsta dorrparet ar sparrat.

Har tags framinde passerat dorrgransmarke 2 med mer dn tva meter ska TL
kontaktas for besked om taget ska framforas till nista station eller om byte av
korande ska vidtas. Trafikanterna ska informeras.

19. Atgird d& dorr/dorrar 6ppnats utanfor plattform
Har tag stannats med vagnar utanfor plattformen och trafikantdorrar 6ppnats
eller har trafikantdorrar 6ppnats pa fel sida, ska dorrarna snarast stingas och
foraren kontakta TL. Innan tag flyttas till ratt hallmarke ska foraren kontrollera
och forvissa sig om att ingen kommit till skada eller fallit ned pa spéret samt ater
kontakta TL.

Tag ur trafik
20. Foraren ska forvissa sig att inga trafikanter finns kvar ombord
Innan tag tas till depa eller annan uppstallningsplats for uppstéllning, eller pa
order av TL, ska foraren, genom att ga 1angs med hela tagsidan, forvissa sig om att
inga trafikanter finns kvar ombord. Annan behorig tunneltagforare eller YTL kan
vid behov bista foraren med detta.

Foraren ska i samtliga fall genom hogtalarutrop, tydligt meddela att taget tas ur
trafik.

Vid vandning pa station som har sitt vindspéar bakom stationen (t ex Odenplan,
Alvik, Zinkensdamm m.fl.), behover foraren inte ga langs med tagsidan.

Avlamning

21. Avlamning i depd
Vid avlamning av tdg i depa ska forare se till att taget stills pa ratt plats och tillampa

de for depan gillande rutinerna.
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Korning pa stallverksreglerad banstracka med urkopplat HS

22,

23.

24.

25.

26.

27.

28.

Nir urkoppling av HS far ske
Urkoppling av HS far endast ske i féljande fall:

- vid fel pa vagnens HS-utrustning,

- vid konstaterat fel pa signalsiakerhetsanldggning,

- nar "korning frdn annan vagn” maste foretas,

- vid paskjutning av felaktig tagdel,

- vid motsparskorning under enkelsparstrafik pa striacka som inte har fungerande
signalreglering for korning pa motspar,

- vid vagntransporter pa stracka utrustad med signalsystem som inte finns pa
aktuellt fordon,

- vid provkorning och tester enligt provkorningsinstruktion, dar urkoppling av HS
medgivits,

- vid annat fel enligt trafikutovares riktlinjer.

Order om urkoppling av HS
Urkoppling av HS far endast ske pa order av TL.

Vem som far koppla ur HS

Urkoppling av HS ska utforas av YTL eller annan av CSAK utsedd behérig person.
Vid planerad enkelsparstrafik enligt S1 far dock tillfallig YTL, s.k.
enkelsparsovervakare, tjanstgora under ordinarie YTLs 6verinseende.

Atgirder och bemanning under kérning med urkopplat HS

Vid korning med urkopplat HS ska YTL medf6lja i ledarhytt for att ge tillstand till
korning och skota kontakter med TL. YTL ansvarar for att regler for korning med

urkopplat HS f6ljs. Bdde YTL och forare ska halla skarpt uppméarksamhet pa saval
yttre som inre signaler som pa bana och tag.

Signal i stopp fore tag
Vid fard med tdg med urkopplat HS ska det mellan detta tag och framférvarande
fordon finnas en signal stilld i stopp.

Sth vid korning med urkopplat HS
Sth vid korning med urkopplat HS ar 30 km/tim, siktfart. Vid motsparskorning
under enkelsparstrafik enligt S1 ar Sth 40 km/tim.

Aterinkoppling och plombering av HS
Om HS kopplats ur pa grund av fel p4 HS-utrustning far tag framforas langst till

Andstation. Aterinkoppling och plombering av HS fir i sidant fall ske forst sedan
behorig person utfort faststillda prov i depa.

Om HS kopplats ur p.g.a. konstaterat fel pa signalanldggning far taget framforas

behovlig striacka. YTL ska darefter dterinkoppla och plombera HS med tillfallig
plombering. Detta giller dven vid annat fel enligt trafikutovare riktlinjer.
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Urkoppling av HS vid korning fran annan vagn
Vid korning fran annan vagn dn ledarvagn med urkopplat HS ska YTL och

forarbitrade gemensamt fran ledarhytten 6vervaka rorelsen samt ge akt pa saval
yttre som inre signaler som pa bana och tag. Taget ska tas ur trafik senast vid
Andstation. Aterinkoppling och tillfillig plombering far ske av YTL.

Urkoppling av HS vid pédskjutning
Vid paskjutning av felaktig tdgdel med urkopplat HS ska YTL och forarbitrade

gemensamt overvaka rorelsen fran ledarhytten samt ge akt pa saval yttre som inre
signaler som pa bana och tag. Sth 15 km/tim. Taget ska tas ur trafik vid forsta
station och darefter foras till narmaste uppstillningsplats eller depa.
Aterinkoppling och tillfillig plombering far ske av YTL efter ankomst till
uppstéllningsplats eller depa.

Aterinkoppling efter kérning pa ATP-stricka
Om HS kopplats ur for korning pa ATP-striacka med tunnelvagn endast utrustad

med ATC ska aterinkoppling ske da taget ater ar pa ATC-utrustat spar.

Vid motsparskorning giller, utover bestimmelserna i denna paragraf,
bestimmelserna i § 15.

Ersitta skadad plombering

YTL far ersitta skadad eller saknad plomb med tillfallig plombering om HS inte
varit urkopplat av annan anledning dn de i moment 22 uppriknade eller saknat
plombering vid utgang fran depa. Efter plombering ska YTL kontrollera att HS har
normal funktion. Om HS varit urkopplat vid utgang fran depa eller av annan
anledning dn de i moment 22 uppriknade ska taget foras till depa under
overvakning av YTL.

Blankett S2

Nar tillfallig plombering utforts ska YTL/enkelsparsovervakare fylla i S2, som ska
forvaras i anslutning till nodbrytaren s lange den tillfalliga plomberingen finns
kvar.

Permissiv korning
34.

Aktivera permissiv korning
Nir systeminitierad nodbroms utlosts pd ATP-spar, eller nar tag pa sddant spar

maste passera stoppunkt, ska forareninhamta TL medgivande att bryta plomberingen
samt aktivera permissiv korning med P-knapp.

Korning sker darefter utan stoppunktsovervakning men med hastighetsévervakad
Sth.

Aterplombering av P-knappen ska, genom TL forsorg, ske snarast mojligt.

Kommentar: Stoppunkt finns t.ex. vid signal i stopp, felaktig sparledning samt
bakom annat tdg.
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§ 34. Fird med arbetstag
1. Kortillstind arbetstillstdnd

Innan arbetstdg far avga fran utgdngsplats ska forare ha inhamtat tillstdnd for

farden av TL. Innan tillstdnd for farden medges ska TL journalfora:
- forarens namn och anstéllningsnummer eller fédelsedatum,
- dragfordonsnummer,
- tdgsammansittning och tigliangd,
- planerad korvig,
- uppehall for arbete,
- berdknad tid for transport och arbeten,
- att foraren har S1 som ar aktuella for korningen.

TL ska meddelas rorelsens syfte och Sth.

Da tillstand for farden erhallits fran TL ska lamplig avgangstid for firden
bestimmas.

2. Forsenad avgang med arbetstag
Omtaget inte kan avgd pa 6verenskommen tid ska TL underrattas.

Innan arbetstdg igangsattes ska forare ha forvissat sig om att detta kan ske utan
fara. Vid andring av tdgets sammansattning ska TL underrittas.

3. Ledning av trafik med arbetstag/spargaende arbetsredskap

All kérning med arbetstag leds av TL som, i forekommande fall, informerar
stillverksoperator om korningen.

Arbetstéag och spargdende arbetsredskap ska framforas under sarskild
overvakning av TL och stillverksoperator. Viaxel eller vaxelgrupp som ska
passeras, far inte laggas om forran arbetstag/spargaende arbetsredskap med
siakerhet passerat viaxeln helt.

Pa TL begaran ar forare av arbetstdg/spargaende arbetsredskap skyldig att
meddela nir fordonsrorelsen i sin helhet anlant till 6verenskommen plats.

Omedelbart efter att arbetstag/spargaende arbetsredskap lamnat stallverksreglerad
banstriacka ska forare underratta TL, som journalfor detta.

Arbetstags och spargaende arbetsredskaps framforande
4. Framforande av arbetstag/spargdende arbetsredskap
Arbetstagutan HS ska alltid framforas sa att rorelsen kan stannas fore
huvudsignal som visar "Stopp” (se § 13).
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5. Framforande av arbetstig/spargaende arbetsredskap med huvudsignaler i stopp
Nir arbetstég eller spargdende arbetsredskap framfors pa stillverksreglerad
banstracka ska en huvudsignal som ar stilld i ”Stopp” finnas mellan arbetstiget
och varje annat fordon oavsett korriktning. Denna far inte stéllas i "Kor” forran
arbetstiget med sidkerhet passerat niasta huvudsignal och denna i sin tur stallts i

stopp.

6. Automatik och magasinering
Téagvag laggs med signaler i ”Stopp” pa 0mse sidor om arbetstaget/spargdende
arbetsredskapet. Pa sparstracka bakom arbetstag/spargiaende arbetsredskap ska
automatik och magasinering vara urkopplad sa att tagvag inte laggs automatiskt
forbi den stoppstallda signalen.

7. Arbetstdg med HS
Arbetstag utrustat med HS behover endast ha signal i ”Stopp” mellan sig och
bakomvarande fordon.

8. Overlamning mellan olika TLC
Berors angransande stéllverk ska en 6verlamning ske. Sddan 6verlamning ska

innehalla aktuell tagfoljd samt tagvig. Overlimningen sker genom samrad
mellan berorda TL som informerar stallverksoperatorer.

9. Rilsfoljare stodben och andra rorliga delar pa spargdende arbetsredskap
Vid transport och arbete pa sparanldggning med spargdende arbetsredskap ska
ralsfoljare anvindas. Stodben och andra rorliga maskindelar ska vara sidkrade vid
forflyttning pa spar.

Spargaende arbetsredskap far endast falla upp ralsfoljare néar det befinner sig pa
avsedd plats, flyttas till eller fran sparanlaggningen.

10. Passage av smorjlddor och uppfingningsskena
Vid passerande av smorjlddor och uppfangningsskena med spargaende

arbetsredskap ska stor forsiktighet iakttas. Om mojligt ska padraget minskas.

Arbetstags och spargaende arbetsredskaps passage in till och ut fran
arbetsplats
11. Ledning pa arbetsplats
Pé stracka sparrad for arbete ansvarar Tsm for ledning av arbetstag/spargaende
arbetsredskap. Da fordonsrorelse ska ske forbi signal stilld i stopp inne pa den
sparrade strackan, se § 41 moment 52.
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Arbetstag/spargéende arbetsredskap in pd A-, B- eller D-skydd

Om arbetstdag/spargaende arbetsredskap ska foras in pa stracka som sparrats for
arbete, ska samrad ske mellan foraren och Tsm. Ska huvudsignal i stopp
passeras, ska TL medgivande inhamtas. Om arbetstag redan befinner sig pa
strackan ska TL informera Tsm. Se § 41 moment 51.

Samrad mellan arbetstagsforare

Om arbetstag/spargaende arbetsredskap ska foras in pa stracka dar annat
arbetstdg/spargdende arbetsredskap befinner sig, ska TL meddela forarna av
berorda tag. Meddelandet ska innehalla plats dit respektive tag langst far
framforas. Sedan forarna repeterat meddelandet far TL ge foraren tillstand att
fortsatta till 6verenskommen plats med halv siktfart. For samrad inne pa
arbetsplats se § 41 moment 52.

Signal som skyddar spéarrad striacka
Signal som skyddar sparrad striacka far passeras i ”Stopp” enligt § 13.

Arbetstdg/spargaende arbetsredskap lamnar arbetsplats

Nir arbetstag/spargaende arbetsredskap ska foras fran arbetsplats ska foraren
kontakta Tsm. Samtalsgéngen sker enligt vad som anges for passage in till
arbetsplats. Se ovan.

Fler arbetstag/spargaende arbetsredskap

Nar flera arbetstag/spargaende arbetsredskap ska foras fran arbetsplats eller
uppstallningsplats ska mellan dessa finnas en huvudsignal, som ar stélld i
”Stopp”.

Undantag medges endast i f6ljande fall:
- vid forflyttning till uppstéllningsspar beldget i omedelbar anslutning till arbets-
eller uppstallningsplatsen,
- vid forflyttning till intilliggande spar, om véxel finns i omedelbar anslutning till
arbetsplatsen och detta spar skyddas genom att narmaste huvudsignaler pa 6mse
sidor om vixeln stéllts i "Stopp”.
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8§ 34-35

Avlamning
17. Forares atgirder vid avlimning i depa
Vid avlamning av arbetstag eller spargdende arbetsredskap inom depa eller
motsvarande ska foraren utover fordonsspecifika krav se till att:
- fordonet avaktiveras, lases och sdkras mot rullning,
- depaarbetsledning informeras om fordon som stélls pa annan plats an avsedd,
- depaarbetsledning informeras om fordon medfor brandfarlig vara.

I 6vrigt kan lokala regler for visst fordon eller plats foreskrivas.
§ 35. Rorelse mot viss fiardriktning

TUNNELTAG
1. Tunneltag far backa
Pa trafikspar far tunneltag backas hogst tvd meter. Maste tag foras tillbaka langre
an tvd meter ska TL kontaktas for beslut om atgiard. Om byte av kordande och
motsparskorning ska tillimpas ska TL hos stillverksoperatoren forvissa sig om att
sadan motsparskorning ar mojlig.

Kommentar: All automatik ska kopplas ur och magasinering far inte ske.

ARBETSTAG
2. Backning med arbetstag/spargdende arbetsredska
Backning med arbetstég eller spargdende arbetsredskap anses foreligga da detta
fors mot den beviljade korriktningen.

3. Arbetstig/spargdende arbetsredskap far backa
Arbetstag eller spargéende arbetsredskap far utan tillstand backa langst till
narmaste med- eller motriktade huvudsignal i backningsriktningen. Behovs
backning langre stracka betraktas detta som motsparskorning och TL tillstdnd ska
inhamtas.

4. FBvid backning
Vid backning ska forarbitrade finnas pa fraimsta vagn i fardriktningen for att ge

erforderliga signaler till foraren. Undantag fran detta medges om foraren fran sin
placering kan se sparet 25 meter framfor forsta fordon.
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§ 36. Uppstiillning av fordon

TUNNELTAG

1.

Bevakat tunneltag

Tunneltag som bevakas av tagpersonal far stillas upp utan att parkeringsbromsar
ansatts. Bevakning av tunneltdg innebar att tigpersonal ska uppehalla sig pa
taget eller pa plattform eller brygga omedelbart invid taget och darifran 6vervaka
att det hela tiden halls bromsat.

2. Vid dndstation
Vid dndstationsuppehall anses tdg som bevakat om forarens franvaro understiger
20 minuter, under forutsattning att forarhytten lasts och korverktyg medtagits.
3. Obevakat tunneltig
Tunneltdg, som inte bevakas av tdgpersonal, far stidllas upp om taget
fullbromsats eller nodbromsats, forarhyttenlasts och kérverktyg medtagits.
Se Bilaga 3, kompletterande fordonsbestimmelser.
4. ROott sken pa uppstillt tunneltag
Innan uppstallt tunneltag lamnas obevakat ska kontroll ske av att rott sken i
tagets bada dndar ar tant. P4 fordonsdnde som stir uppstalld intill stoppbock
behover rott sken inte lysa.
5. Urkopplad P-broms
Om parkeringsbroms kopplats ur manuellt, ska skylt hdngas upp i hytten pa denna
vagn samt en rapport laggas i endhytter som paminnelse.
Tunnelvagn med urkopplad eller felaktig parkeringsbroms far inte stillas upp utan
att vara kopplad till annan tunnelvagn med fungerande parkeringsbroms eller vara
siakrad mot rullning med hjalp av t.ex. bromsskor.
ARBETSTAG
Kommentar: Vad som sdgs i moment 6-8 nedan om arbetstdg gdller dven for spdrgdende
arbetsredskap.
6. Bevakat arbetstag/spargdende arbetsredskap
Arbetstég ar att anse som bevakat om tagpersonal befinner sig pa loket och
diarigenom kan 6vervaka att taget hela tiden hélls bromsat.
7. Atgirder vis spanningslés stromskena
Om stromskenan ar spanningslos och/eller kompressor pa lok/arbetstég inte kan
héllas igdng ska samtliga fordon i tdget parkeringsbromsas eller taget forstingas
med bromsskor.
8. Uppstillning av arbetstag

Vid uppstillning av arbetstdg som inte ar bevakat ska foraren utéver fordonsspecifika
krav se till att fordonet avaktiveras, lases och sikras mot rullning.
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Uppstallning av spargaende arbetsredskap pa plats vid sidan om sparet
9. Uppstillning av spargdende arbetsredskap utanfor sparet
Plats for uppstallning av arbetsredskap pa TF sparanlaggningar ska vara godkanda
av sparinnehavaren och markerad med fritextmérke "Uppstillningsplats for
arbetsredskap”. Med sparanldggning avses bade i och utanfor depa. Pa plats dar
pé- och avetablering ska ske, ska sparanldggningen skyddas sa att inte skador
uppstar.

Nar ett spargaende arbetsredskap ska stallas upp ska forare/lots sarskilt
kontrollera att hinderfrihet gentemot trafikerat spar och uppstéllningsspar finns
(se TF Bestammelse).

Forstangning med bromssko
10. Anvindande av bromsskor
Arbetsvagn eller spargdende arbetsredskap som ska stillas upp, och som saknar
inverterad broms, ska forstingas it bada hallen med bromsskor. Finns
parkeringsbroms ska denna vara ansatt. Sedan parkeringsbroms ansatts ska
kontroll ske av att bromsblocken med kraft ligger an mot hjulen.

Om bromsskor anviands ska vagnshjulen i rullningsriktningen koras upp pa
bromsskons platta. Bromssko far inte ersattas av planka eller dylikt.

§ 37. Fordons hastighet

1. Sth
Den hastighet som fordon far framforas med bestdms av:
- banstrackans Sth,
- fordonens Sth,
- fordonens bromsformaga,
- tagets sammansattning,
- siktforhallanden
- eventuella hastighetsbegriansningar genom skyltning eller HS-besked.

Banstriackans Sth faststills av CBEST. Banstriacka, dir hastigheten ar ligre dn
banans Sth, ska vara utmarkt med hastighetsmirken enligt § 24 moment 6.

2. Tillfallig hastighetsbegransning
Behover hastigheten tillfalligt begransas under banstrickans Sth, ska Drifts- och

underhéllsentreprenor underratta TL och ombesorja skyltning. Se exempel i
moment 5.

Orienterings- och hastighetsmarken ska sittas upp pa bada sidor om den berérda
strackan och for sparets bada korriktningar enligt § 24 moment 2-5.

Nir hastighetsbegransning upphor att gilla ska Drift- och underhallsentreprencr
underratta TL och ombesorja att orienterings- och hastighetsmarken tas ned.
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Tillfalliga hastighetsbegransningar ska journalféras paTLC.

3. Séankning av Sth i signalsystemet
Om banans Sth kan sdnkas genom atgird i signalsdkerhetssystemets

manoverenhet pa TLC, sa ska detta normalt goras och alltid vid akuta hiandelser*.
Sadan tillfallig hastighetsbegransning skyltas inte om hastighetsbegransningen ar
satt till 40 km/tim eller hogre.

Tsm ska till TL uppge berord sparlednings nummer. TL ska, orderge foraren pa
forsta tunneltag som passerar strackan om den nya hastigheten samt fraga foraren
om tagets aktuella borvirde, och darmed forvissa sig om att réatt Sth erhallits pa
avsedd plats.

For tunnelbana 1 galler:

Nir fran TLC utford hastighetsbegransning ska upphora, kravs samordnad atgard
av den som ansvarar for anordningen. Denne ska manoévrera nyckelstrombrytare
placerad pa relarumsvagg.

*Kommentar: Antalet sparledningar per stdllverksomrdde som
hastighetbegrdnsas bor ej vara fler dn sju per stdllverksomrade.

TUNNELTAG
4. Sth for Tunneltag

Om lagre hastighet inte géller enligt hastighetsmérke, annan signal eller
omstindighet dr Sth for tunneltag:

50 km/tim

vid passerande av plattform (om inte ATO-k6érning med vagntyp C20 tillampas),
pé banstracka med signalreglering pa motspar.

Kommentar: Vagntyp C3o0 tillater inte konstruktionsmdssigt att ndgon del av
taget passerar plattform i hogre hastighet dn 50 km/tim.

40km/tim

vid motsparskorning under enkelspéarstrafik enligt S1-order,
vid fel pa tyfon eller sdkerhetsgrepp.

30km/tim

vid kérning med tagets HS urkopplat, dock med siktfart,

vid korning pa motspar dar arbete under H- eller T-skydd pagar med tagets HS
urkopplat, dock med halv siktfart,

vid korning fran annan vagn an ledarvagnen pa striacka nar YTL medf6ljer och
med minst 150 m fri sikt framat,

vid dragning av felaktig tdgdel pa stracka med minst 150 m fri sikt framat,

vid fel pa HS akustiska och visuella signaler,

vid bortfall av klarsignal, vid blinkande klarsignal eller da klar- och kontrasignal
blinkar vixelvis under korning i tunnel,

vid korning med 6ppet dorrpar pa tig med utanpéliggande dorrar.
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20 km/tim
- vid avsyning av spar enligt § 19 moment 5 eller § 33 moment 17, dock hogst
siktfart,

- vid korning genom 6vergangsvixlar till intilliggande spar.

15 km/tim
- vid korning fran annan vagn dn ledarvagnen pa stricka da sikten framat ar
mindre dn 150 m,
- vid dragning av felaktig tagdel pa stracka da sikten framat
- ar mindre dn 150 m,
- vid paskjutning av felaktig tagdel,
- vid korning 6ver obruten korsning till intilliggande spar,
- inom depdomrade,
- vid banfel enligt § 52 moment 5-10.

10 km/tim
- vid kraftig hjulplatta eller annat fel pa hjul, lager eller hjulupphangning.

5 km/tim
- nér framsta delen av ett fordon passerar en skymd punkt i dep4, t.ex. hallport.

ARBETSTAG OCH SPARGAENDE REDSKAP
5. Sth for arbetstag
Om lagre hastighet inte giller enligt hastighetsmarke, signal, siktforhallande eller
annan omstandighet ar Sth for arbetstag:

Arbetstagutrustat med HS Se moment 4 (tunneltag), dock aldrig mer dn 70 km/tim.

40 km/tim
- pabanstricka mellan stationer,
- vid motsparskorning pa banstracka med signalreglering.

30 km/tim
- utmed plattformsstréacka,
- vid motsparskorning pa striacka utan signalreglering,
- vid motsparskorning dar arbete under H- eller T-skydd pagar med halv siktfart,
- péasparrad stracka med halv siktfart,
- péa S-disp-stracka med halv siktfart.

20 km/tim

- vid fel pa siakerhetsgrepp,
- da plombering av hastighetsvakt brutits och forarbitrade inte finns i korhytten.
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15km/tim
- vid rangeringsrorelse,
- vid backningsrorelse,
- vid korning 6ver obruten korsning till intilliggande spar,
- inom depdomrade,
- vid banfel enligt § 52 moment 8-10.

10 km/tim
- vid kraftig hjulplatta eller annat fel pa hjul, lager eller hjulupphangning.

5 km/tim
- nar framsta delen av ett fordon passerar en skymd punkt i depa4, t.ex. hallport.

Sth for spirgdende arbetsredskap
20 km/tim.
- spargaende arbetsredskap.

15 km/tim
- vid rangeringsrorelse,
- vid backningsrorelse,
- vid korning 6ver obruten korsning till intilliggande spar.,
- inom depdomrade,
- vid banfel enligt § 52 moment 8-10.

10 km/tim
- vid kraftig hjulplatta eller annat fel pa hjul, lager eller hjulupphiangning.

5 km/tim
- nér framsta delen av ett fordon passerar en skymd punkt i depa, t.ex. hallport,
- vid passage av viaxel med uppfangningsskena.

Skyltning vid tillfallig hastighetsbegrinsning
Exempel pa hur skyltning utfors vid hastighetsbegransning.

Skyltar satts alltid upp for bada korriktningarna. Skyltar satts normalt till vanster
om sparet. Skyltar i motsparsriktningen sitts till hoger om sparet.
Skyltar sitts aldrig upp pa plattformsstracka, utan vid in- eller utfart fran station.
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Orienteringsmarke
Se § 24 moment 3.
Mairket satts upp vid den plattformsande, som ar narmast
hastighetsbegransningens borjan.
Orienteringsmirket kompletteras med tillaggstavlor (Se § 24 moment 2 och 4.)
som anger:

- den hastighet som strackan begrinsats till,

- avstandet, i 100-tal m, till begransningens boérjan.

Orienteringsmarke sitts inte upp om hastighetsbegransningen borjar mindre dn
100 m fran dndstation eller uppstéllningsspar.

Begynnelsemairke

Se § 24 moment 5.

Mairket satts upp 150 m fore stracka/plats som ska hastighetsbegransas.

Om begransningsstrackan borjar mindre dn 100 m efter station, d.v.s.
striacka/plats som ska hastighetbegrinsas dr mindre 4n 250 m efter station, satts
market vid infart till station.

Dabegriansning fortsétter efter station sétts ytterligare ett begynnelsemirke vid
utfart fran station.

Slutmérke
Se § 24 moment 5.
Satts upp 150 m efter stracka/plats som ska hastighetbegransas.

Fler begransningar
Om avstandet mellan tva begransningsstrackor dr mindre &n

100 m ska begriansningen omfatta dven strackan mellan de bddabegransningarna.
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Schematisk oversikt for hastigchetsbegransningar

Pil (  — ) utvisar korriktning som market galler for.
— — —— —

,, Arbetsplats :
150m 150m
Figur 108
Grundexempel pa skyltning vid tillfallig hastighetsbegransning
- — — D& —

Figur 109
Begransning slutar mindre an 150 m fore station.

Figur 110
Begransning bérjar mindre @n 100 m efter uppstéllningsspar.

Arbets- 150m Arbets- 150m

plats plats
Figur 111
Tva begransningsstrackor.
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§ 38. Koppling

TUNNELTAG

1.

Allmént
Fran- och tillkoppling far endast ske d inga resenéarer befinner sig ombord pa
taget.

2. Tillkoppling
Vid tillkoppling far endast ett tag vara i rorelse.
Innan tillkoppling sker ska tunneltag stannas pa c:a 10 meters avstand fran
stillastdende tag och far forst darefter med forsiktighet foras vidare.
Efter tillkoppling ska det kontrolleras att kopplingen ar ratt utford och att taget
ar fullt funktionsdugligt.

3. Frankoppling
Om tunnelvagn frankopplas i narheten av hallportar, ska det noga ses till att
avstandet till dessa ar tillrdackligt. I tveksamma fall ska portarna 6ppnas sa att
portskador undviks.
Vid frankoppling av vagntyp Cx ska frankopplad tagdel bevakas sa att denna inte
kommer i rullning. Inom depdomréde far frankoppling ske utan bevakning, om
frankopplingen gors pa plant spar.
Pa vagntyp C14, C15 och C20 ska forare utfora test av HS i ledarvagn efter
frankoppling.

ARBETSTAG

4. Tillkoppling

Endast en tagdel far vara i rorelse vid tillkoppling. Forare ska innan tillkoppling
sker kontrollera att stillastdende arbetsfordon ar bromsat eller forstangt med
bromssko.

Foraren pa det arbetsfordon som ar i rorelse ska kunna mandvrera detta med fri
sikt framat mot kopplingsstillet eller dirigeras av signalgivare/FB. Innan
tillkoppling sker ska rorelsen stannas pa betryggande avstand fran stillastdende
arbetsfordon och far forst darefter med forsiktighet foras vidare.

Frankoppling
Frankopplad tagdel ska bevakas av person som vid behov kan stoppa denna.

Bevakning behovs inte om frankopplad del parkeringsbromsats eller bromsskor
utlagts.
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§ 39. Fordonsrorelse inom depaomrade

1.

Allmant
Om flera rorelser pagar samtidigt har tdg som kommer fran trafikspar foretrade.

Samtidig rorelse av tva tag pa intilliggande spar ar inte tillaten.
Forare av tag i rorelse ska forvissa sig om att andra tag star hinderfria.

Kommentar: Hdansyn till fordonens 6verhdng maste tas.
Vid rorelse ska vitt sken om mojligt vara tdnt i fdrdriktningen. Sth vid passerande
av skymd punkt i depa, t.ex. hallport, dr 5 km/tim.

Provkorning pa provspar i depa
Provkorning inom depdomréade med hogre hastighet dn 15 km/ tim far endast ske

pa provspar. Med provkorning i depa menas normalt tester efter underhall och vid
felsokning.

Under provkorning pa provspar far inga andra aktiviteter an provkorning paga.

Innan provkorning paborjas ska bada dndar avstingas med lykta visande rott
sken, provforaren ska kontrollera att tyfon samt provsparets varningsanordningar
fungerar och att provsparet ar avstangt enligt lokala bestimmelser. Vid
provkorning ska hastigheten hojas successivt och bromsstriackan berdknas med
god marginal.

For arbetstag och spargaende arbetsredskap ska bromsstrackan beriaknas i
forhéllande till fordonets egenvikt. Se dven § 31 moment 9-12 for arbetstdg samt
moment 17 for spargdende arbetsredskap.

Omliggning av ej stéllverksreglerad vaxel
Invid varje vaxel finns skylt som anger vixelns nummer. P4 en stolpe placerad

strax fore vixeln finns vixelstillare for respektive vixel. En skylt vid
vaxelstallaren visar till vilket spar vaxeln leder i respektive lage.

Kontroll av motvixel som ar forsedd med indikeringsanordning ska utforas genom
iakttagande av att tand pil visas for 6nskad korriktning. Fordon far inte passera
slackt pil utan att foraren forvissat sig om att vixeln ar fullstindigt omlagd och
att vaxeltungan sluter vil mot den ena rilen och den andra vixeltungan &ar pa
tillrackligt avstand fran den andra ralen.

Behovs omlaggning av motviaxel ska fordon stannas fore vaxeln. Innan en vaxel
laggs om ska forare kontrollera att inga hinder finns som kan orsaka att

vaxeltungan inte sluter. Exempel pa hinder &r sno, is, stenar eller andra féremal.

Om mandvrering av vaxeln inte fungerar far omlaggningen ske med vaxelspett eller
vev. Om nagon del av taget befinner sig 6ver vixel far omlidggning av denna inte ske.
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Innan motvixel passeras ska forare kontrollera att vixeln ar fullstandigt omlagd,
jamfor § 16 moment 2. Medvaxel med undantag av klotvaxel far koras upp av
tunneltag.

Innan vaxel kors upp ska forare kontrollera att inga hinder finns som kan orsaka
att vixeltungan inte sluter. Arbetsfordon vars axellast understiger 6 ton far inte
kora upp vixel.

Spargdende arbetsredskap far aldrig kora upp vaxel.

Ska byte av korriktning ske maste uppkord vixel passeras med minst tva axlar sa
att omlaggning med sidkerhet skett.

Vid till- och frankoppling 6ver vixel, ska det noggrant kontrolleras att vixlarna
ligger ratt.

. Backning inom depdomrade
Backning av tunneltdg far ske endast om forarbitrade finns som kan 6vervaka

rorelsen fran sluthytt. Backning far ske behovlig stracka.

Arbetsfordon och spargdende arbetsredskap far backa om siktkraven enligt § 31
moment 5 uppfylls eller om forare eller forarbitrade kan Gvervaka rorelsen.

Tags sammansattning inom depéa
Inom depdomrade far tunneltag bestd av som mest tvd sammankopplade

fullaingdstag. Tag bestdende av tunnelvagn typ C30 far bestd av som mest tva
vagnar.
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4. Spararbete m.m.

§ 41. Arbete i eller i niirhet av spar

1. Tillimpning
Reglerna giller for arbete i sikerhetszonen eller da det finns risk for att personal
eller utrustning tillfalligt kommer in i sakerhetszonen.

2. SoS-plan och riskbedomning
Varje arbete ska Skydds- och Siakerhetsplaneras (SoS-planeras) enligt TF

bestammelser. SoS-planeraren ska gora en riskbedomning och SoS-planering av
arbetet med hansyn till plats, trafikering, arbetsmetod, elsakerhet m.m.

Beroende av arbetets art ska SoS-planeraren vilja skyddsform. Kan arbetet inte
genomforas pa sakert siatt under pagaende trafik ska sparet stingas av.

3. Arkivering av SoS-plan
Riskbedomning och SoS-planering ska dokumenteras och arkiveras av SoS-
planeraren i minst 1 ar.

4. Tsm
For varje arbete i sakerhetszonen som kraver ndgon form av skydd ska en Tsm
utses (dock €j vid P-skydd).
- Tsm ansvarar for att skyddsatgarder ar upprattade enligt SoS-plan och Tri.
- Tsm ansvarar ocksa for samordning av arbete och fordonsrorelser pa
arbetsplatsen.

Tsm far dven utfora andra arbetsuppgifter an att utova tillsyn pé arbetsplatsen om
sa ar mojligt med hansyn till sakerheten.

5. Anmaélan vid ankomst till arbetsplatsen
Den som anléander till arbetsplatsen ska anmala sig hos Tsm.

6. Tsm nirvaro pa arbetsplats
Tsm ska ndrvara pa arbetsplatsen under hela den tid arbete pagar
Om arbetet avbryts far Tsm lamna arbetsplatsen efter samrad med TL.

Vid aterkomst till arbetsplatsen ska Tsm forsédkra sig om att samtliga
skyddsanordningar ar intakta.

7. Arbetsplatsens utbredning
En arbetsplats far som mest vara 400 m lang.
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Utbredning D-skydd

Vid arbete som kraver avstiangt spar i form av A- eller B-skydd men som inte kan

utforas pd grund av arbetsplatsens utbredning (langre stracka dn 400 m) ska
skyddsformen D-skydd tillimpas.

Ansokan om D-skydd

Ansokan om D-skydd ska goras skriftligen till TF SAK och ska inneh&lla motivering

till val av skyddsform samt riskbedémning och fardigstilld SoS-plan.

Undantag vid ansékan om D-skydd
Kabeldragning med spargaende arbetsredskap och kontroll av matpunkter ar
arbeten som inte kriver godkinnande av TF SAK.

Endast ett arbete vid D-skydd

Pa stracka med D-skydd far endast ett arbete utforas samtidigt.
SoS-planeraren ska ge Tsm sarskild information om genomford
riskbedomning och SoS-planering for det for aktuella D-skyddet.

Sarskild information

Personal som arbetar eller framfor fordon/spargaende arbetsredskap under D-
skydd ska innan arbete/rorelse paborjas ges sarskild information om
forutsattningar for arbetet, rorelser och skyddsform av Tsm.

Schematisk 6versikt A- och B-skydd

Sparrad stracka

Arbetsplats 50m

_50m_ L
@‘ max 400 m Q

En arbetsplats pa en sparrad stricka (linjestracka)

Sparrad stracka
Skyddat arbetsomrade Skyddat arbetsomride
| 50m Arbetsplats Sim | — 50m som |
. e 0 . 4& .

Flera arbetsplatser pa en sparrad stracka (linjestriacka)
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Tsm utrustning
Tsm ska medfora:

- SoS-plan, kommunikationsradio och telefon
- hindermarken, nir sddana kravs
- kontaktdon nir sadana ska anvindas

10-sekundersregeln
Om arbete ska ske under pagaende trafik ska sparet kunna vara utrymt senast 10
sekunder innan ett tdg kommer fram till arbetsplatsen.

Saker utrymning
Utrymning ska ske till saker plats.

Skymd sikt bullrande arbeten

Om personalens eller tdgens sikerhet inte kan garanteras med tagvarnare,
exempelvis vid bergskiarning med skymd sikt eller arbete med bullriga maskiner,
ska spéret stingas av for trafik. Detsamma giller da redskap, som inte kan lyftas ur
sparet av en person, anvands.

Maskiner utanfor sikerhetszonen

Ett arbete ska alltid planeras sa att kran, maskin, vigfordon eller dylikt inte med
nagon del kommer in i sdkerhetszonen. Rundsvingande kran ska sparras. Tsm ska
kontrollera att maskinforare ar vil fortrogen med de sikerhetsregler som giller for
arbetet. Om maskin eller fordon tillfalligt ska foras in i sikerhetszonen, maste
sparet stangas av.

Elsidkerhetsplanering
Arbete nira drivstromanlaggningens spanningsforande delar méste dven
elsdkerhetsplaneras enligt TF elsdkerhetsbestimmelser.

Avlyst spar
Sparinnehavaren kan vid langvarig avstangning avlysa sparet for trafik. Strackan

ska avgransas med fysiska hinder i form av godkinda slipersstopp med
hindermirke samt i 6vrigt skyddas med samma atgiarder som for A-skydd
(se TF bestimmelse). Annan form av fysiskt hinder far anvindas efter
godkinnande av TF SAK.

Avlyst spar utan pagdende anordningar
D4 inga spargdende rorelser eller arbeten utfors pa sparet behover Tsm inte finnas

pa plats.

Ansvarig for avlyst spar
TL ska dokumentera kontaktuppgifter till person som ar utsedd som ansvarig
under tiden som sparet ar avlyst.
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Anmadlan till spararbetsplaneringen
Trafikpaverkande arbete i eller nira spar ska i god tid anmalas till sparinnehavaren

enligt dennes regler.

Arbeten som anmals till sparinnehavaren sammanstills i en spararbetsplan som
darefter anmals till trafikutovare enligt 6verenskomna rutiner. Se dven TF
bestammelse.

S-disp
Om det vid planeringen visar sig att det sammanlagda antalet arbeten foranleder
det, ska spardisposition anordnas. Se § 43 moment 1.

Akut arbete

Akuta arbeten begirs hos TL. For arbeten som ar trafikpaverkande (A- och B-
skydd) ska forst ID-nummer inhémtas fran OAS.

Med akuta arbeten avses sddana arbeten som inte kan ansta for att sparet ska
kunna trafikeras.

Antal arbeten pé en linjestriacka
Pa varje linjestracka far hogst tva arbetsplatser som kraver avstangt spar
forekomma om inte S-disp tillimpas.

Om tva arbeten och/eller flera fairder med arbetstag eller spargaende
arbetsredskap ska forekomma pa samma striacka, ska TL uppmana Tsm/forare for
respektive arbete/fard att samrada. Forst sedan samrad skett far starttillstand
lamnas.

En Tsm kan dven ansvara for en arbetsplats pa intilliggande spar under
forutsattning att Tsm kan 6verblicka samtliga arbetsplatser.

P4 den gemensamma striackan Slussen - T-Centralen far Tsm endast ansvara for
arbetsplatser pé ett spér.

Antal arbeten pa en plattformsstricka
P& en plattformsstriacka far endast en arbetsplats forekomma.

Former for avstingning
Om ett arbete kraver att sparet stiangs av for trafik ska A-, B-, C- eller D-skydd

begiras. Det omrade som stiangs av for tagrorelser begransas av med- eller
motriktade signaler. Begransningsstrackan kan dven avgriansas av stoppbock.

Vid B- eller C-skydd far sparet inte goras ofarbart.
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§a1

Skyddsformer for arbeten i spar

29.

30.

31.

32.

33-

34.

35.

36.

A-skydd

A-skydd (Avstangt spar)

Skyddet bestar av sparrning, kortslutning med kontaktdon samt hindermarken.
Hindermairken satts upp 50 meter fran arbetsplatsen.

Tsm ska informera personal som arbetar eller framfor arbetsfordon/spargaende
arbetsredskap om forutsiattningarna for arbetet, rorelser och skyddsform enligt

SoS-planering.

B-skydd
B-skydd. Avstiangt spar dar arbetet kan avbrytas for att slappa fram rorelse
Skyddséatgarder enligt vad som beskrivs for A-skydd ovan.

Avbryta B-skydd

Vid B-skydd ska arbetet tillfalligt kunna avbrytas pa 5 min under trafiktid och pa 15 min
pa trafikfri tid for att sldppa fram rorelse.

Sparet far inte goras ofarbart.

C-skydd
C-skydd (arbete efter/mellan tag).

Skyddet bestar av sparrning. Kontaktdon ska anbringas vid behov.

Nar C-skydd anvinds

Denna skyddsform anviands vid korta aktiviteter efter eller mellan tag, t.ex. vid
kranlyft 6ver spar, vid sprangning nira spar eller nar sparledning pa grund av
arbetets art inte kan kortslutas.

Spriangning och kranlyft 6ver spar
Vid sprangning nira spar ska TL meddela detta till eventuella sparbetradare.
bestammelser gillande kranlyft och sprangning se dven TF bestaimmelser.

C-skydd utan ID-nummer
I foljande fall far C-skydd beviljas av TL utan att ID-nummer finns:

- néar kranarm eller annan arbetsutrustning pa arbetstag/spargaende
arbetsredskap tillfalligt kan komma in i intilliggande spéars fria utrymme,

- sparbetradande pé platser dar skyddsutrymme saknas pa langre stricka dn 15 m
och skyddsnisch saknas,

- nér personal betrader sparet vid plattform for att avldgsna enstaka foremal,

- vid manuell snoréjning (kontaktdon ska anbringas).

D-skydd (avsténgt spar en langre stricka)

Skyddet bestér av sparrning, att hindermérken sitts upp samt anbringande av
kontaktdon.

Pa stracka med D-skydd far endast ett arbete utforas.
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§a1

37. F-skydd (rorligt arbete med arbetstig)
F-skydd. Vid arbete som genomfors i direkt anslutning till arbetstag ska
hindermarke, om sddant behovs for att skydda arbetslaget, endast sattas upp pa
den sida om arbetet som inte skyddas av arbetstaget (rorligt arbete).

Vid F-skydd far arbetstaget inte besta av spargdende arbetsredskap.

Kommentar: Arbetstaget skyddas enligt § 34 med signaler i stopp pa 6mse sidor
om arbetstaget. Exempel pa sadana arbeten dar av- och pdlastning av materiel,
skrdpplockning i samband med skrdpsugning, rdltvdttning/avisning,
brandbevakning bakom sliptag, sparstoppning och utliggning av makadam.

38. T-skydd (Tégvarnare)
Om SoS-planering visar att arbete kan bedrivas sikert under pagaende trafik
(vilket innebar att sdker utrymning kan ske minst 10 sek innan tdg ankommer
arbetsplatsen) far arbetet utféras utan att sparet stings av (tdgvarnare). Skyddet
bestar av en eller flera tdgvarnare.

39. H-skydd (Tégvarnare och hastighetsbegriansning)

Om SoS-planering visar att hastighetsbegriansning ocksa kravs for att uppna
fullgott skydd skyddas arbetet dven med tillfallig hastighetsbegransning.
Hastighetsbegransning skyltas enligt regleri § 37.

Vid H-skydd pa bemannad arbetsplats ska blixtljus anviandas enligt § 24 moment 25.

40. P-skydd
P-skydd anvinds vid arbete narmare plattformskant eller plattformstakskant dn en
meter. Antalet tagvarnare efter behov enligt SoS-planerarens bedomning,.

Start av arbete med skyddsatgdarder
41. Forberedelser
Innan ett arbete i eller i narhet av spar paborjas ska Tsm kontrollera att planerade
skyddséatgarder ar tillrackliga samt underratta TL om var arbete ska ske och hur lang tid
arbetet berdknas paga.

Tsm ska, innan arbete paborjas, kontrollera f6ljande faktorer:
- Sth pa platsen,
- trafikforhallanden,
- sikt och vaderlek,
- arbetsstéllning,
- buller fran maskin eller omgivning,
- arbetsstyrkans spridning,
- den tid utrymning av arbetsplatsen kraver,
- var skyddsutrymme ar belaget,
- den koncentration arbetet kraver.
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§a1

42. Personal pa platsen
Tsm ska ocksa ha:
- informerat personalen om under vilka forutsattningar arbetet ska bedrivas,
- kontrollerat att all personal bar varselkladsel.

43. H-skydd
Tsm ska:
- anordna tillfallig hastighetsbegrinsning,
- ombesorja att gult blixtljus enligt § 24 moment 25 satts upp vid
hastighetsbegransningsméarken,
- instruera tdgvarnare om tagvarningsuppdraget genom anvisning om:
= tiden for tdgvarningens borjan och slut,
» var tdgvarnaren ska vara placerad,
* hur personal ska varnas,
» var skyddsutrymme finns d.v.s. att siker utrymning kan ske,
- ovriga forhéllanden som tagvarnaren behéver kianna till.

Kommentar: Om flera tGgvarnare behovs i samma riktning ska Tsm klargora hur
samband mellan dessa ska ske. Tagvarnarna ska ha visuell kontakt med varandra.

Atgdarder vid avstingt spar: A-, B och D-skydd
44. TL atgarder
TL ska se till att strackan sparras mellan de signaler som angivits som
begrinsningspunkter samt vid de vixlar som pa annan plats leder in till strackan.

45. Tsm atgirder
Tsm ska kortsluta sparledningen med kontaktdon.

Tsm ska satta upp hindermirken, normalt 50 meter utanfor arbetsplatsens borjan
och slut samt i de viaxlar som kan leda in till arbetsplatsen.

Kommentar: Om Tsm dr behorig signaltekniker pa berord signalanldggning far
kortslutning med kontaktdon ersdttas av motsvarande teknisk atgdrd i
signalanldggningen.

46. Information
Tsm ska informera personal som arbetar eller framfor arbetsfordon/spargaende
arbetsredskap om forutsiattningarna for arbetet, rorelser och skyddsformen enligt
SoS-planen.
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§a1

Starttillstand for A-, B-, C- och D-skydd
47. Begiran om starttillstdnd gors hos TL.
Innan starttillstdnd begars ska Tsm ha utfort tillampliga atgarder enligt moment
41-43 samt moment 45-46.

Vid kontakt med TL ska Tsm uppge:
- eget namn och fodelsedatum,
- radio- eller mobiltelefonnummer,
- den sparrade strackan enligt SoS-plan, anges med signalnummer,
- den tid sparet behover vara avstangt.

Innan TL far lamna starttillstand ska denne:
- forvissa sig om att den striacka som berors ar fri fran tag som inte tillhor
arbetet,
- se till att berord striacka sparras,
- vid A-, B- och D-skydd uppmana Tsm att kortsluta sparledning samt
kontrollera att ratt stracka kortslutits.

TL ska dokumentera lamnade starttillstand.

Tsm ska:
- anteckna tid for starttillstind och TL namn i arbetsbok,
- ombesorja att hindermérken séatts upp enligt § 24 moment 7.

48. Samtalsexempel starttillstdnd av A-, B- och C-skydd (exemplet nedan avser B-skydd)

Tsm  TLC fran Tsm Ellinor Berg, Kista, kom.

TL Tsm Ellinor Berg, kom.

Tsm  Tsm Ellinor Berg begir B-skydd mellan signalerna 1326, 1507 och
1509. ID-nummer 1987, kom.

TL Uppfattat. Ellinor Berg begir B-skydd mellan signaler 1326, 1507 och
1509. Jag aterkommer. (TL kontrollerar att strdckan dr fri fran tag och
ombesorjer att strdckan spdrras).

TL Tsm Ellinor Berg, det ar klart att kortsluta sparledning 1354, kom.

Tsm  Uppfattat, vinta (Tsm anbringar kontaktdon).

Tsm  TLC fran Tsm Ellinor Berg. Jag har kortslutit sparledningen 1354, kom.

TL Uppfattat, jag dterkommer. (TL kontrollerar att rdtt spdrledning
kortslutits).

TL Tsm Ellinor Berg, sparledning 1354 ar belagd strackan ar sparrad. Du
har starttillstand for B -skydd mellan signaler 1326, 1507 och 1509, kom.

Tsm  Tsm Ellinor Berg jag har starttillstind for B-skydd mellan signalerna
1326, 1507 och 1509, slut, kom.

TL Ratt uppfattat, Hoffman. Klart, slut.

Kommentar: Rutinen galler dven for C-skydd dock utan moment for utplacering
av hindermdrken och kortslutning med kontaktdon, om inte SoS-plan anger
detta.
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§a1

49. A-, B-, C- eller D-skydd avslutas
Innan A-, B-, C- eller D-skydd anmals som avslutat ska:

Tsm:

- sakerstilla att allt arbete avslutats och maskiner och annan utrustning forts ur
sakerhetszonen samt,

- kontrollera hinderfrihet,

- kontrollera att foreskrivna besiktningar och andra atgarder efter arbete ar
avslutade,

- darefter ombesorja att kontaktdon och hindermérken tas bort,

- darefter anmala till TL att skyddet ar avslutat och anteckna tiden for detta i sin
arbetsbok.

TL:
- far darefter hiava sparrningen,

- ska dokumentera tiden d& arbetet avslutades.

Kommentar: Anmdlan om avslutat arbete ska ske i omedelbar ndrhet till att
arbetet avslutats.

50. Samtalsexempel avslut av A-, B-, C- och D-skydd (exemplet nedan avser B-skydd)

Tsm TLC fran Tsm Ellinor Berg, kom.
TL Tsm Ellinor Berg, kom.
Tsm Jag vill avsluta B-skydd mellan signal 1326, 1507 och 1509, sparet ar

kontrollerat utan anmérkning och ar farbart, kom. (TL kontrollerar att
ingen indikering for kortslutning av sparledning finns kvar. Ddrefter
hdvs spdrrning av strackan).

TL: Tsm Ellinor Berg, kom.

Tsm Tsm Ellinor Berg lyssnar, kom.

TL Sparrning for B-skydd ar havt, kom.

Tsm Tsm Ellinor Berg B-skydd ar avslutat, slut, kom.
TL Ratt uppfattat, klart slut.

51. Spargaende fordon pé stracka med A-, B- eller D-skydd
Nir spargdende fordon ska foras in pa stracka med A-, B- eller D-skydd ska:
- forare/lots kontakta TL,
- TLuppmana forare/lots att kontakta Tsm for samrad,
- Tsm efter samrad med forare/lots, lamna medgivande till TL att fordon far foras
in pa sparrad stracka,
- TLlamna medgivande till forare/lots.

Kommentar: Finns ytterligare Tsm pda den spdrrade strdckan ska Tsm kontakta
denne for att informera och sdakerstdalla att inget hinder finns for att sldppa in
fordonet pa strdackan. TL ska forvissa sig om att samrad mellan Tsm skett.
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§a1

52. Samrad vid arbete i spar
Ska mer an ett arbete ske pa stracka som sparrats ska samrad mellan de olika Tsm
ske.
Ska spargaende fordon foras in pa stracka som sparrats for arbete, ska samrad ske
mellan férare/lots och Tsm.

Samradet ska omfatta uppgifter om:
- var arbete och i forekommande fall fordon befinner sig,
- arbetets art, start- och sluttid,
- striackan ar spanningslos,
- det foreligger risk for 6verbryggning med fordon som har stromavtagare
nedfallda,
- forhéllanden som minskar banans farbarhet,
- andra faktorer som enligt Tsm bedomning dr av betydelse for trafiksdakerheten.

Alla som deltar i ett samrad ska dokumentera samradets innehall pa av respektive
verksamhetsutévare foreskrivet satt.

Kommentar: Samrad enligt ovan ska ske 1 direkt anslutning till att medgivande
lamnas. TL ska forvissa sig om att samrad mellan Tsm skett om flera Tsm finns
pa strdckan.

Forare/lots ska kontakta TL innan den sparrade strackan far lamnas.

Tsm bestimmer det antal spargaende arbetsfordon/spéargaende arbetsredskap som
far foras in pa strackan.

Pa den spiarrade striackan ansvarar Tsm for samordning av arbete och rorelser med
arbetsfordon/spargaende arbetsredskap.

Rorelser med arbetsfordon eller spargdende arbetsredskap pa striacka med A-, B-
eller D-skydd sker under forare eller lots ansvar enligt Tsm anvisning.
Passage av huvudsignal i stopp ska ske enligt § 13.

Sth for arbetstag ar 30 km/tim, halv siktfart och for spargaende arbetsredskap
20km/tim.

Kommentar: Om signal eller vixel ska passeras av spargdende arbetsredskap

ska lots finnas om foraren inte har utbildning som forare av spargdende
arbetsredskap (kat. 12R).
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Arbete pa plattform och plattformstak
53. P-skydd
Vid arbete pa plattformstakskant eller narmare plattformskant dn en meter ska
arbetet skyddas med P-skydd. Tsm behovs inte men tagvarnare ska finnas. Antalet
tagvarnare enligt SoS-planerarens bedomning.

Arbete pa plattform under hogtrafik ska sa langt mojligt undvikas eller begrinsas.

SoS-planering ska goras om:
- arbete ska bedrivas nirmare dn en meter fran plattformskant,
- arbete ska bedrivas pa plattformstak eller liknande,
- stéllningar, stegar, slangar, materiel m.m. som kan utgora fara for person eller
tagsdkerhet anvands.

Om rorliga maskiner anvinds ska dessa bevakas av en maskinbevakare som har till
uppgift att se till att foraren av maskinen uppmarksammar att tag kommer och att
maskinen star stilla nar tdg anlander till plattformen.

Om rorliga maskiner méste anvindas inom en meter fran plattformskant ska
istallet C-skydd tillampas.

Materiel och maskiner ska forvaras och forankras sa att obehoriga inte kan
forflytta det/dessa till sparomradet. Upplag och avsparrningar ska anordnas sé att
dessa inte utgor en fara for trafikanter. Vid osékerhet ska TF SAK radfrigas.

Arbete enligt detta moment ska anmalas till TL och journalforas.

Arbete inom depaomrade
54. Tri behorighet
Arbete inom sdkerhetszonen i depé far endast utforas av personal med lagst
depabehorighet.

55. SoS-plan
Arbete i depans spar ska planeras pa samma satt som for arbete utanfor
depdomréde d.v.s. riskbedomas och SoS-planeras enligt TF bestimmelse.

56. Skyddsformer i depé
For arbete i sakerhetszonen i depa finns tva skyddsnivaer som ar anpassade till att
tagrorelser inom depa sker med Sth 15 km/tim.
- T-skydd
- Avstdngt spar:
» Avstdngning av spar i depa utfors med hindermairken eller med plastkon
som har en lampa med rott sken,
* Om behov finns att stinga av spar fran uppstillningshall/verkstad ut mot
bangéard, kan fast placerade avsparrningsband anvindas.
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60.
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TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR TUNNELBANA

§ 41-42

Pa stillverksreglerad striacka i depa ska A- eller B-skydd anvindas istillet for
avstangt spar.

Anmilan

Alla arbeten inom depaomrade ska anmalas till depaarbetsledare som ger
starttillstdnd och journalfor arbetet.

Efter utfort arbete ska arbetet avrapporteras till depaarbetsledare som journalfor
avslutet.

Beslut om kortare avstingning av spar i depa kan tas av depaarbetsledare.

Arbeten som paverkar in- eller utfard till/fran depa ska av depaarbetsledare
anmailas till TLC.

Kommentar: A- och B-skydd ska dven anmadalas till TLC av Tsm enligt moment 47.

Frankoppling av stromskenan
Stracka med frankopplad och arbetsjordad stromskena ska ingd i den avstiangda

strackan. Placering av hindermérken ska ske sa att 6verbryggning via tigens
stromavtagare inte sker (i 6vrigt kring urkopplad stromskena se § 44).

Mekanisk 1dsning av vixlar
Vid behov kan dven viaxlar som leder in till arbetsplats och/eller spanningslos

stracka lasas mekaniskt i ett avvisande lage med tunglas.

Provspar
Vid arbete pa provspar far inte provkorning paga samtidigt.

Arbete utan sérskild skyddsétgiard

Denna form tillaimpas da arbete pd sparomrade i sin helhet bedrivs tvd meter
utanfor narmaste rial och om materiel som hanteras inte vid nagot tillfille kommer
innanfor denna grans.

Innan arbete enligt detta moment far paborjas ska anmilan om arbetet goras till
TL, som journalfor arbetet. TL journalfor arbetets art, plats eller stracka, berort
spar samt namn pa den som utfort arbetets SoS-planering. Efter avslutat arbete ska
avanmalan goras till TL.

§ 42. Tagvarningstjinst

1.

Tagvarningstjanst ska utforas av godkind tagvarnare
For tjanstgoring kravs godkand examinering enligt kunskapsfordringar i bilaga 4

enligt kategori 10, 12, 14, 15 eller 16.
For ledsagning i depa far kategori 11 eller 13 vara tagvarnare.
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§42

Tagvarnares utrustning
Tagvarnare ska alltid medfora:

- visselpipa,

- signalflagga (vid tjanstgoring i dagsljus och pa vil upplyst plattform),
- handsignallampa,

- signalhorn vid behov,

- radio om det ar mojligt.

Lampanbehover dock inte medforas om det ar uppenbart att tjanstgoringen,
inklusive eventuell avlGsares tjanstgoring, kommer att utforas i dagsljus och klart
vader.

Flera tagvarnare
I de fall da flera tigvarnare anviands for samma korriktning ska dessa kunna se
varandra.

10-sekundersregeln

Tagvarnaren ska varna personalen for annalkande tag i sa god tid, att saker
utrymning av sparet hinner ske minst 10sekunder innan taget kommer till
arbetsplatsen.

Berikning av tid for utrymning av spar
Nedanstaende tabell anger den striacka som taget forflyttar sig under 10 sekunder

vid viss hastighet.

Km/tim | Taget forflyttar sig pa 10 sekunder
20 56 m
30 83 m
50 139 m
70 194 m
80 223 m
Stoppsignal till tig

Stoppsignal till tig far av tigvarnare endast ges vid fara eller nodsituation.

Kommentar: Ges stoppsignal till tag ska tillbudsrapport ldmnas till berord
sdkerhetsorganisation.
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Inte utfora annat arbete

Tagvarnare far inte utfora annat arbete eller 4gna sig a4t ndgot som kan avleda
uppmarksamheten och far inte utan tillstdnd av Tsm avlagsna sig under tiden for
uppdraget. Tagvarnare ska vid signalgivning sta fullt synlig for annalkande tag.

Kommentar: Uppdraget som tagvarnare fordrar stindig uppmdrksambhet.
Rastavlosning kan ddrfor behdva ordnas efter viss tids tjinstgoring. Hinsyn
ska tas till vaderlek och andra omstdndigheter.

Varningssignalen "Utrym spar”
Varningssignalen "Utrym spdret” (en lang signal) ges med visselpipa eller

signalhorn for att varna personalen som arbetar i eller invid spar for annalkande
tag.

Kontroll av blixtljus
Tagvarnare ska regelbundet kontrollera att blixtljus i forekommande fall ar i
funktion.

Andrade forutsittningar
Vid forandrade forutsiattningar som innebar att upprattad SoS-planering maste

uppdateras, t.ex. genom forsamrade siktforhallandenpa grund avdimma,
snoyra, kraftigt regn eller tat rok, ska tdgvarnaren lata utrymma sparet och kontakta
Tsm.

§ 43. Spardisposition (S-disp)

Grundkrav

1.

2.

Nar S-disp tillampas

S-disp kan tillimpas vid de tillfdllen nar flera arbeten och/eller dar tillh6rande
fordonsrorelser ska bedrivas pa eller firdas 6ver samma striacka. S-disp kan dven
tillampas vid provkorning, men da far inga andra arbeten forekomma pa strackan.

Ansvar for aktivitet inne pa S-disp

S-disp innebar att det berérda omradet helt upplats for arbete. Vid S-disp
ansvarar en Htsm for samordningen mellan de olika anordningarna. Htsm tar
over TLs ansvar och atgiarder enligt Tri pa strackan och skoter ensam kontakterna
med TL.

Beslut om S-disp
S-disp beviljas av drift- och underhallsentreprenorens spararbetsplanering efter
samrad med trafikutovare.

S3-blankett
Beviljad S3 avd. 1 upprittas av spararbetsplaneringen och delges berord TLC och

utsedd Htsm.
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§43

Start av spardisposition

5.

6.

7.

10.

TL atgarder vid S-disp
Innan S-disp far paborjas ska TL ombesorja att strackan skyddas genom
sparrning. TL meddelar darefter Htsm starttillstand for S-disp.

Start av S-disp
Rutiner for samrad vid start av spardisposition:

- Htsm begér S-disp pa angiven stricka,

- TL meddelar Htsm om pagdende aktiviteter (arbeten, fordonsfarder samt ev.
sparbetrdadanden),

- TL meddelar Tsm och forare pa eventuella pagaende arbeten och farder pa
strackan att S-disp kommer att paborjas,

- TL ombesorjer att striackan sparras,

- TL overlamnar strackan till Htsm och S3 utvéaxlas.

Htsm atgarder vid S-disp
Htsm ska efter att ha fatt starttillstdnd f6r S-disp:
- delge berérda Tsm och forare blankett S5,

- informera Tsm som &r ansvariga for anordningar och arbetsplatser inom S-disp

och om hur dessa ska utforas,

- pablankett S4 anteckna paborjade och avslutade anordningar och arbetsplatser,

- ldmna nodviandiga anvisningar och order for att samordna de olika
anordningarna och arbetsplatserna,

- ombesorja att spardispositionsmarken enligt § 24 moment 26 sitts upp vid S-
disp striackans begransningspunkter (se &ven moment 17).

Om S-disp ska anordnas pa endast del av bana (tub 1, 2 eller 3) ska Htsm
ombesorja att strackan skyddas pa samma sitt som vid anordnande av A-, B- eller
D-skydd enligt § 41, moment 44-46 vid begransningspunkterna mot ovriga delar av
aktuell bana, depa eller angransande bana.

Htsm 6vriga arbetsuppgifter

Inget hindrar att Htsm samtidigt tjinstgor som Tsm for en av arbetsplatserna
under S-disp under forutsittning att S-disp inte omfattar mer dn 3 arbetsplatser. I
det fall TL utfoér arbetsuppgift som Htsm far inga andra arbetsuppgifter 4n de som
beror S-disp utforas av den TL.

Rorelser in till S-disp
Under den tid S-disp pagar far TL inte ge tillstdnd till ndgon rorelse in pa
S-dispstriackan, savida inte Htsm lamnat medgivande i varje enskilt fall.

Signaler i stopp
Passerande av signal(-er) i stopp far endast ske efter Htsm tillstdnd i varje enskilt
fall. Sidant medgivande ska repeteras och signalbeteckning(-ar) ska antecknas.
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11. Vixelomldggning pé S-disp
Vid behov av omliggning av vixel pa strackan begir Htsm omldggning genom TL
forsorg.

12. Vixlar pa ATP-stricka
Pa Tub 1 ska vaxlari dessa fall sparras i, for rorelsen, ratt lage.

13. Viaxlar pad ATC-stricka
P4 Tub 2 och 3 laggs vaxlar med de individuella stallama.

Arbete i sakerhetszonen pa S-dispstrdcka
14. 10-sekundersregeln
Arbete dir utrymning inte kan ske sa att sparet ar fritt minst 10 sekunder innan
fordon ankommer ska skyddas med hindermirken pa 6mse sidor om
arbetsplatsen.

15. T-skydd pa S-dispstricka
Arbeten, som uppfyller kravet pa utrymning minst 10 sekunder innan tag
anldnder far skyddas med tégvarnare.

16. Arbeten pa S-disp
Innan arbete far paborjas ska Tsm av Htsm ha fatt starttillstand for arbetet. Tsmska
fyllai erhéllet tillstind pa eget exemplar av S5 och vidta atgirder enligt § 41 moment
41-43.

17. Kontaktdon
Kontaktdon behover bara anbringas i ytteranden for att skydda S-dispstrackan.

Arbetstag och spargaende arbetsredskap under S-disp
18. Samrad
Fard med arbetstag/spargaende arbetsredskap under S-disp far 4ga rum i den
omfattning Htsm beslutar. Htsm meddelar starttillstand for fard med arbetstég.
Ska flera arbetstdg/spargaende arbetsredskap ga ut pa samma stricka eller om
arbete som skyddas med hindermarken finns pa striackan ska Htsm forvissa sig om
att respektive forare och Tsm haft samrad innan starttillstand for fard lamnas.

Starttillstdnd for arbetstag/spargaende arbetsredskap ska innehélla uppgift om
vilken stricka arbetstaget/redskapet ska fardas pa. Forare ska fylla i erhallet
tillstand pa eget exemplar av blankett S5.

Efter medgivande fran Htsm far huvudsignaler pa S-dispstracka stillas till "kor”
eller ”stopp, direfter kor varsamt”. Signal i stopp pa S-dispstriackan far passeras

efter tillstind av Htsm.

For fard fran S-dispstrickan ska medgivande ges av TL.
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Sth for arbetstag ar 30 km/tim, halv siktfart och for spargaende arbetsredskap
20km/tim, halv siktfart.
Vid vixel far hastigheten inte vara hogre dn att rorelsen kan stannas fore vaxeln.

Nar arbetstdg/spargdende arbetsredskap natt fardens slutpunkt ska detta anmalas
till Htsm.

Arbetstdg och spargdende arbetsredskap pa S-disp

Ett arbetstag/spargaende arbetsredskap pa S-dispstrackan far rora sig fram och
ater mellan tva angivna punkter pa strickan utan att nagot nytt starttillstand
erfordras om Htsm medger detta da starttillstindet lamnas. Detta medgivande ska
antecknas.

Arbete inne pa S-dispstrickan avslutas

Nir arbetet avslutas ska Tsm ombesorja att hindermérkena tas bort, kontrollera
hinderfrihet och att strackan ar farbar samt déarefter anmala till Htsm att arbetet ar
avslutat.

Htsm ska journalféra anmilan om avslutat arbete pa blankett.

Htsm och TL atgarder nar S-disp avslutas

Alla arbeten pa S-dispstriacka avslutas innan S-disp avslutas.
1. Htsm kontrollerar att samtliga arbeten ar avslutade
2. Htsm ombesorjer att S-dispmarken tas ned
3. Htsm lamnar over striackan till TL och S3 utvixlas
4. TL far ddrefter hava sparrningen av strackan

Ej avslutade arbeten
I de fall arbeten inte avslutas innan S-disp upphor meddelas TL om dessa.

Innan Htsm utfér punkt 2, 3 och 4 moment 21 ovan ska:
- Htsm meddela Tsm och forare pa anordningar som inte ar avslutade om att S-
disp kommer avslutas,
- Tsm kontaktar TL och begir A- eller B-skydd enligt § 41,
- Htsm kontrollerar hos TL att alla kvarvarande arbeten som ska skyddas med A-
eller B-skydd har begart ny skyddsatgard.
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§ 44. Frankoppling av stromskena

1. Allméant
Bestammelser om frankoppling av stromskena anges i TF
elsiakerhetsbestaimmelser.

2. Skyddsatgirder for spanningslos stracka
Spanningslos stracka ska i ytterandarna markeras med hinderméirke. Elsparrflagga

anbringas vid jorddonen enligt § 24 moment 24. Spanningslos stracka ska sparras.

Arbete i sikerhetszonen pa stracka dar stromskenan frankopplats ska ske under
A-, B- eller D-skydd. Se § 41.

Kommentar: For att mgjliggora enkelsparstrafik i det fall spdrrning av
spdnningslos strdcka ska ske vid vdxel far strdackan spdarras med
manoverblockering av den motriktade signalen inne pa den avstdngda strdckan.
SoS-planerare ska under planeringsskedet sdkerstdlla att tagrorelsers
stromavtagare vid fdrd genom vdxeln till och fran enkelsparsstrdackan inte
kommer i kontakt med den spdnningslosa stromskenan

3. Spianningslos stromskena
Stromskenan ska betraktas som spanningsforande dven om den ar frankopplad.

Inget arbete far utforas i farlig narhet av stromskenan forran elsdkerhetsatgird utforts.

Fordon pa stracka med frankopplad stromskena
4. Forarens dtgarder
Forare ska pa fordon med stromavtagare falla upp dessa och lasa/fasta dessa i
uppfallt 1age. Forare ska informera TL nér sa skett. TL far efter samrad med Tsm
tillfalligt hava sparrning.
Fordon som inte drivs med spanning fran stromskenan, far sindas ut pa stracka
med frankopplad stromskena efter samrad mellan TL och Tsm.

Kommentar: Forare behéver fG information om att planerad korvdg gar via
frankopplade strdckor sa att fordonet kan stannas pa lamplig plats for att filla
upp stromavtagare.

5. Spianningssittning av urkopplad stromskena
Innan stromskenan ater spanningssitts ska elsdkerhetsledare inhdmta klartecken

fran Tsm (vid S-disp Htsm) att arbeten ar avslutade och att strackan kan
spanningssattas. Elsakerhetsledare begar darefter inkoppling av stromskenan hos
EDL.

6. Raddningsfrankoppling
Om stromskenan p.g.a. olycka, tillbud, brand eller liknande omedelbart maste

frankopplas, ska detta ske genom raddningsfrankoppling.
Niarmare bestimmelser om raddningsfrankoppling anges i TF
elsakerhetsbestimmelser.
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§ 45. Provning av nytt-, visentligt éindrat fordon- eller del av sparanliiggning

1.

Provkorningsinstruktion
Nedanstdende beskrivning giller inte provkorning i samband med normalt
fordonsunderhall och felsokning.

Provkorning av fordon och test av system som trafiksikerheten ar beroende av ska
ske enligt Tri och beskrivas i en provkorningsinstruktion, enligt TF bestimmelse,
som bland annat omfattar en riskanalys. Provkorningsinstruktionen ska
godkinnas av TF trafikchef. I forekommande fall ska godkdnnande fran
Transportstyrelsen inga.

I det fall provkorning kraver undantag fran Tri eller annan TF sékerhets-
bestimmelse ska provkérningsinstruktionen dven godkinnas av TF SAK, efter

samrad med berorda verksamhetsutovare.

Provkorningsinstruktion ska efter godkinnande delges berord personal senast tre
dygn innan provkorning startar.

Pa provstracka far T-skydd, P-skydd och sparbetriddande inte forekomma under
tiden provkorning pagar.
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5. Olycka, tillbud eller storning

§ 51. Atgiirder vid olycka/tillbud

1.

Omedelbar atgard

Har olycka, missode eller tillbud intréaffat ska personalen ombesorja att TL snarast
underrattas. Inom depa ska aven depaarbetsledningen underrattas. Berors
motande och/eller efterfoljande tag ska dessa stoppas eller varnas. Vid behov ska
raddningsfrankoppling foretas. Eventuella vittnen till hindelsen ska antecknas.

Sparrning och larmning
TL ska sparra strackan, vid behov dven intilliggande spar, enligt § 14, samt tillkalla

de resurser som anges i larmlista.
Larmlista ska finnas tillganglig pa TLC.

Forbindelseman

Vid behov kan forbindelseman utses for att skota sambandet mellan TLC och
raddningstjansten pa plats.

Forbindelseman ska halla TL underriattad om hur arbetet pa olycksplatsen
fortskrider. TL ska informera forbindelseman om vilka resurser som sants till
platsen.

Forbindelseman ska bira viast med texten Forbindelseman.

Ro6jningsforbud
Fordon eller anldggning pa olycksplatsen far inte flyttas eller pa annat satt

paverkas (réjas) innan faktainsamling skett. Detta giller inte om fordon eller
annan egendom maste flyttas for att radda liv, slacka brand, stoppa miljofarligt
utslapp eller om det i 6vrigt finns synnerliga skal for detta.

Som synnerliga skil riknas inte att spartrafik tillfalligt hindras.

Rojningsmedgivande
Tillstand for réjning (réjningsmedgivande) ska lamnas av sikerhetsutredare, samti

forekommande fall, efter medgivande av behorig myndighet. Detta géller dven vid
tillbud till allvarlig olycka.

Trafikinsatschef
Trafikutovare kan vid storre trafikhdndelse besluta att trafikinsatschef utses for
att leda TrafikutGvarens insatser pa platsen.
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7. RAA
Vid behov av samordning pa platsen leder och ansvarar RAA for aterstillning och
reparation av sparanlaggning/infrastruktur.

8. Tagen ur sikerhetstjénst
Person i sdkerhetstjanst, som varit inblandad i olycka eller allvarligt tillbud, ska tas
ur sikerhetstjinst. Aven dvrig personal som bevittnat eller varit inblandad i
allvarlig olycka eller allvarligt tillbud ska tas ur tjanst.

Vid olycka av mindre allvarlig karaktar, liksom vid tillbud ska berord personal tas
ur tjanst om de bedoms eller forklarar sig tillfalligt of6rmogna att fortsatta
tjansten. Personal som tagits ur tjanst ska snarast hanvisas till berord
arbetsledning.

9. Aterging till sikerhetstjinst
Atergéng till sikerhetstjinst ska ske enligt av verksamhetsutovarens faststillda
rutiner. Se dven bilaga 1.

§ 52. Atgiirder vid fara/spar ofarbart

1. Stoppa tag
Stoppsignal ska genast ges till tdg av den som upptacker fel pa spar, stromskena,

fordon eller annan omstiandighet som kan innebéra fara for sikerheten. Upptacks
fel pa eget eller annat tag, pa eget eller intilliggande spar, ska TL snarast
underrittas. Inom depa ska dven depaarbetsledningen underrittas.

Kan tag inte stoppas pa annat sitt ska TL underrittas om att taget maste
stoppas.

2. Tillfallig hastighetsbegriansning
Om det bedoms lampligt for att forebygga att mindre fel pa sparanldggningen

forvarras, kan TL besluta om tillfallig hastighetsbegransning pa en viss striacka.
Sth far vara hogst 30 km/tim. TL ska omgéende kalla ut Drift- och
underhéallsentreprendr for besiktning. Felet far inte vara av sddan art att
medgiven Sth innebar risk for tagtrafiken; i sddant fall ska moment 5 tillimpas.

3. Anmailan om sabotage
Sabotage mot tag ska omedelbart anmalas till TL. TL kan begara skriftlig rapport av

personalen.
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Trafikantinformation

4. Nar utrop ska ske
Har tunneltig med trafikanter blivit stiende langre tid dn tvd minuter ska forare
fortlopande informera trafikanterna om anledningen till stoppet och dess
varaktighet.
Kan orsak eller varaktighet inte anges ska utrop dnda goras om att information
kommer att lamnas sa snart som majligt. Hogtalarutrop ska goras med c:a tva
minuters intervall.
Ofarbanrt spar
5. Meddela TL
Den som upptécker att banstracka ar ofarbag eller att strackan har sadant fel att
medgiven Sth skulle innebéra risk for tagtrafiken, ska omedelbart underritta TL,
som ska vidta foreskrivna atgarder.
6. Stoppa tag
Kan kontakt med TL inte erhéllas ska den som upptickt felet omedelbart bege sig
i den riktning varifran tag forvantas komma for att visa stoppsignal. Sedan tag
stoppats ska forare och TL informeras om anledningen till stoppet.
7. TL atgarder
TL ska omedelbart:
- anropa och stoppa berorda tag pa vag mot ofarbart stille, sidant meddelande ska
bekraftas av berord forare,
- ombesorja att strackan spirras,
- om si erfordras dven raddningsfrankoppla stromskenan,
- ombesorja att hindermarken satts upp enligt § 24 moment 7.
8. YTL pa plats
TLbor for sin bedomning av om spéret ar farbart med 15 km/tim radgora med YTL
pa platsen. I avvaktan pa besiktning ska YTL 6vervaka tgrorelserna.
Kommentar: Har signalgivning med signalredskap anvdnts far den upphéra
ndr tagsdakerheten har tryggats enligt ovan.
9. Ordergivning om Sth 15 km/tim
Om si bedoms mojligt far TL medge tag att passera strackan med Sthhogst 15
km/timtills besiktning utforts. Order till tdg om sidnkt Sth ska ges vid station
narmast fore den aktuellabanstrackan.
10. Drift- och underhallsentreprenor kallas

TL ska kalla ut Drift- och underhallsentreprendr till platsen for besiktning och
besked om vilken Sth som kan tillaitas. Om hastigheten maste begrinsas ska
Drift- och underhéllsentreprendr se till att tillfallig hastighetsbegrinsning
anordnas.
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11. Banstricka ater farbar
Nir banstrackan ater gjorts farbar eller om behovet av hastighetsbegransning
upphort ska Drift- och underhéllsentreprenor meddela detta till TL samt ombesorja
att skyltningen borttages.

§ 53. Atgirder vid vagnfel

1. Rapport till TL
Har tag blivit stillastdende pa grund av vagnfel eller missode, ska foraren
omedelbart kontakta TL.

2. Hijulplatta, fel pa hjul, lager m.m.
Om en kraftig hjulplatta eller annat fel pa hjul, lager eller hjulupphingning
uppticks pa fordon i rorelse, ska TL genast underréttas.
Fordonet far med begransad hastighet, Sth 10 km/tim, foras till plats dar det kan
undersokas.

3. Fel pa HS visuella signaler
Om fel pa HS visuella signaler uppstar ska tag stannas och TL underrittas. Om det
kan konstateras att HS i 6vrigt fungerar normalt far taget fortsdtta med ledning
av HS akustiska signaler. Uppstar fel pa saval akustiska som visuella signaler far
tag framforas med Sth 3o0km/tim om sa ar mojligt.

Om bada skdarmarna ar felaktiga pa tunnelvagn typ C3o ska taget stannas och TL
underrittas. Taget ska framforas fran annan hytt.

P& tunnelvagn typ C3o far forbikoppling av startspéarren endast ske pa order av TL.
Taget far framforas till nasta station och dar utrymmas.

Pa tunnelvagn C3o far "férbikoppla alkolas" stillas i 1age ”1” efter tillstand fran TL.

Atgdrder vid fel pa stromskeneanliggning och/eller tunneltag
4. Spanningslos stromskena
Om tunneltdg inte kan foras vidare pa grund av spanningslos stromskena ska
forare se till att taget ar bromsat pé ett betryggande sitt genom att fullbromsa eller
nodbromsa taget.

5. Fel pa sikerhetsgrepp
Vid fel pa sdkerhetsgrepp i korhytt ska TL omedelbart underrittas.
Sakerhetsgreppet anses felaktigt om téget gar att kora utan att nagot
sdakerhetsgrepp paverkas. Téaget far fortsatta som langst till andstation, Sth 40
km/tim. Om téget fungerar normalt fran andra koranden far det ga i trafik till
station beldgen vid depa.

6. Fel pa tyfon
Vid fel pa tyfon i korhytt ska TL omedelbart underrattas. Taget far fortsiatta som

langst till andstation, Sth 40km/tim. Om téget fungerar normalt frén andra
koranden far det g i trafik till station beldgen vid depa.
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Fel pé tdgradio eller hogtalarsystem

Vid fel pa tagradio eller hogtalarsystemet i tiget ska forare snarast eller senast vid
narmaste andstation underratta TL. TL ska ombesorja att nodvandiga atgarder
snarast vidtas. Om inte felet kan avhjdlpas pa annat sitt ska tagbyte ske snarast.

I bradskande fall ska forsok goras att fa kontakt med TLC fran annan forarhytt i
taget, via tagradio i annat tag, per telefon eller larmtelefon.

Fel pa dorrsignalutrustning
Fel pa dorrsignalutrustningen ska genast anmalas till TL. Med

dorrsignalutrustning avses i detta fall all indikering av tunneltags dorrar. Forare
ska forsoka lokalisera och avhjilpa felet. Om yttre eller inre indikering av
trafikantdorrar inte fungerar far taget fortsatta i trafik efter medgivande fran TL,
under forutsattning att klarsignalen tdnds och sldcks pa normalt satt. Tagbyte ska
ske om felet inte kan avhjalpas.

Vid fel pa klarsignalen ska foraren vidta atgarder enligt § 33 moment 16.

Fel pé hyttdorrsforregling
Vid fel pa hyttdorrsforregling far TL medge att n6dkorningsomkopplaren, om

sddan finns, stillsi lage "forbikoppling”.

Dorr gar inte att stinga
Kan dorrpar inte stingas vid station ska:

- vagnen utrymmas (For C30 géller att hela taget ska utrymmas),
- samtliga dorrar i vagnen forbikopplas,
- bevakning ordnas vid det 6ppna dorrparet med uniformerad personal.

»_»

For C3o ska hela tdget utrymmas och "Forbikoppla startsparr” stillas i lage ”1”.

Instruktion till dorrvakt

Forare ska vid det felaktiga dorrparet instruera dérrvakt om uppdraget.
Bevakning av 6ppet dorrpar far inte upphéra forran dorrparet stingts eller taget natt
depa.

Darefter far taget flyttas. Vid behov far taget fortsitta i trafik, dock langst till
andstation.

Sth vid fel pa dérrar i vagntyp C20
Sth vid dorrfel pa vagntyp C20 ar 30 km/tim.

Kommentar: C20 har utanpdaliggande dorrar som i helt eller delvis oppet ldge
kan komma att inkrdkta pa friarumsprofilen.

Rapportering till depapersonal
Vid ankomst till depa ska forare aterstilla forbikopplingen eller forvissa sig om att
depapersonal har informerats om dorrfelet. Vagnfelsrapport ska upprittas.
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14. Avstingning av dorrar
Vid aterkommande svarighet att stinga ett eller flera dorrpar, kan man pa vagntyp

C20/C30 stanga av ett eller flera dorrpar pa skarmen.
Forare ska efter avstangning se till att:

- dorrparet skyltas "Dorrparet avstangt” (Giller ej C30).
Taget far darefter fortsatta i trafik.

Kommentar: Pa vagntyp C30 markeras avstingt dorrpar automatiskt med hjdlp
av roda ljusindikeringar.

15. Forbikoppling av dorrar
Vid vissa fel pa dorrar maste de forbikopplas.

Forare ska efter forbikoppling se till att:

- om alla dorrpar i en vagn forbikopplas med central manover ska samtliga
dorrpar kontrolleras (Galler C20),
- dorrparet skyltas "Dorrparet avstangt” (Giller ej C30).

Taget far darefter fortsatta i trafik.

16. Information vid avlGsning
Vid avl6sning ska information om dorravstangningen ges till tilltradande forare.

17. Dorr har gatt upp under gang
Om anmalan inkommer att dorr har gatt upp under fard ska forare omedelbart

rapportera hindelsen till TL, som tar taget ur trafik vid nista station samt vidtar
nodvéndiga atgarder.

Forare ska anmaila tid och plats samt om mgjligt namn, adress och telefonnummer
péa den som rapporterat handelsen.

Forbikoppling av korreld/korsignal

18. Nér forbikoppling far ske
Forbikoppling av korreld/korsignal far endast ske efter medgivande av TL.

Vagnfelsrapport ska upprattas.
P4 tag som ar utrustat med korrela far forbikoppling av reldet ske:
- vid korning fran annan vagn an ledarvagn,

- vid felaktigt korrela.

Tag far ga i trafik med forbikopplat korrela tills tagbyte kan ske.

116

Tri Tub




TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR TUNNELBANA

§53

19. Atgirder nir forbikoppling utforts
Forare ska under korning med forbikopplat korreld halla sarskild
uppmarksamhet pd nodbromstrycket. Vid tryckfall i nodbromsledningen ska
forare stanna taget och meddela TL samt undersoka orsaken till tryckfallet.

Om noédbromstrycket sjunkit under 0,7 MPa (7 kg/cm?) ska tiget tas ur trafik.
Stromstéllare for forbikoppling av korreld ska efter inkoppling ater plomberas.

20. Annat fel
Vid annat fel 4n ovan ska forare omedelbart rapportera detta till TL.
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Atgarder efter Gverkan pa tag

21.

22,

23.

24.

Trasig fonsterruta
Har fonsterruta i passagerarutrymme blivit sonderslagen ska TL meddelas.
Dessutom ska:

- vagnen/vagnsdelen utrymmas,

- samtliga dorrpar och sektionsdorrar i berord vagn/vagnsdel stingas av.

Om felet kan avhjalpas med tillfallig plexiglasruta eller genom att bevakning
anordnas med uniformerad personal, far vagnen fortsatta i trafik.

Om endast yttre ruta vid dubbelglas gatt sonder kan taget efter
TL medgivande fa framforas kortare stracka i trafik.

Plombering/ skyddsglas for n6déppnare
Har averkan skett pa plombering eller skyddsglas for n6d6ppning av dorr ska
detta rapporteras till TL. TL ska vidta nodvindiga atgirder.

Vagn utan indikering f6r n6d6ppning
Dorrpar som saknar savil plombering som indikering av nédoppnare far inte

forbikopplas med mindre dn att vagnen utryms och samtliga dérrpar forbikopplas.

Annan averkan
Har annan averkan skett ska TL meddelas. TL ombesorjer att n6dviandiga
atgarder vidtas.

Korning fran annan tunnelvagn an ledarvagn

25.

26.

27.

28.

Nir korning fran annan vagn far ske
Har sadant fel uppstatt pa tunneltag att detta inte kan framféras fran ledarhytten

far forare, efter medgivande fran TL och om ett forarbitrade finns tillgangligt pa
platsen, framfora taget fran korhytt utrustad med inkopplat och plomberat HS
och fungerande driftbroms.

Forarbitrade
Forarbitrdade ska 6vervaka rorelsen fran ledarhytten.

Samband forarbitrade/tunneltagforare

Innan tagrorelsen startas ska forare och forarbitrade uppratta samband. Samband
kan antingen ske genom muntlig kommunikation eller med tyfon.

Sker signalering med tyfon ska forarbitrade och forare om mgjligt hélla ett
sidofonster Oppet.

Tunneltagforares atgarder
Forare ska, i forekommande fall, under tigets gang:

- fortlopande kontrollera att trycket i nodbromsledningen inte sjunker under
foreskrivet varde. Skulle tryckfall intraffa ska taget stannas och TL meddelas,
- repetera varje muntligt meddelande fran forarbitrade,
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- om signalering sker med tyfon, repetera varje korsignal forarbitrade ger,
- framfora tdget med Sth 15 km/tim.

29. Forarbitradets atgarder
Forarbitrdde ska under tagets gang:
- ge akt pa savil yttre som inre signaler samt pa bana och tég,
- dirigera rorelsen genom foreskrivna signaler,
- vid behov stoppa taget genom nédbromsning.

30.YTL medfoljer
Om YTLmedfoljer far HS urkopplasi korhytt. Pa stracka med minst 150 m fri sikt

framat ar Sth 3okm/tim. YTLska tillsammans med forarbitrade 6vervaka rorelsen
fran ledarhytt.

31. Tas ur trafik
Tunneltag ska tas ur trafik vid forsta lampliga station.

32. Tunnelbelysning
Vid fard i tunnel ska tunnelbelysningen vara tand.

DRAGNING ELLER PASKJUTNING AV FELAKTIG TAGDEL
Gemensamma bestammelser
33. Elektrisk och mekanisk frankoppling
Har sddant fel uppstatt pa tag, att dragning eller paskjutning méaste foretas, far
detta ske pa order av TL. Behover el- och/eller luftforbindelse brytas ska YTL
utfora eller ombesorja denna atgérd.

34. Urkopplad broms
Vid dragning eller paskjutning ska sa fa vagnar som mojligt framféras med
urkopplad broms.

35. Tas ur trafik
Tag ska vid dragning eller paskjutning tas ur trafik vid nista station.

36. Minsta antalet bromsande vagnar
Ar det méjligt ska brytning enbart ske av luftférbindelsen mellan vagnarna. Minst
halva antalet vagnar i tdget méste ha normalt fungerande broms. Méste urkoppling
ske av bromsar pa mer dn halva antalet vagnar ska koppling ske med annat tag.
Tillkoppling ska utforas innan bromsarna kopplas ur.
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37. Bemanning
- P& tunnelvagn typ Cx ska den del som framfors obromsad vara bemannad sé att

varje forarbitrade ansvarar for hogst tva tunnelvagnar. Dorrarna mellan dessa
tunnelvagnar ska vara oppna. Om sjalvfrdnkoppling sker ska forarbitrade genast
aterinkoppla bromsarna,

- Patunnelvagn typ C20 ska ett forarbitride bemanna den obromsade
tunnelvagnen. Om sjalvfrankoppling sker ska forarbitrade genast ansatta
parkeringsbroms,

- Patunnelvagn typ C30 ska ett forarbitride bemanna den obromsade
tunnelvagnen for att kontrollera och informera vid eventuell sjalvfrankoppling.

38. Mekanisk urkoppling av bromsar C20/C30

Iundantagsfall kan bromsar urkopplas mekaniskt. Detta far endast utforas av
behorig YTL pa order av TL. Kopplas mer dn hilften av bromsarna ur méste, innan
urkoppling sker och dragning eller paskjutning paborjas, tig med intakt
bromsutrustning vara tillkopplat pa 6mse sidor om felaktig vagn.

P& tunnelvagn typ C30 kopplas broms ur per boggi.

Dragning av felaktig tagdel
39. Forarbitriadets placering och atgard

Ett forarbitrdde ska vara placerat i den felaktiga delen narmast platsen, dar luft
och/eller el brutits. Om ytterligare forarbitrade behovs for bromsning ska denne
foretradesvis befinna sig i den felaktiga delens sluthytt. Om broms maéste stingas
av i vagn eller parkopplat vagnpar som gar sist i taget ska forarbitrade bemanna
sluthytt.
Forarbitrade ska vid behov stoppa rorelsen genom éaterinkoppling av bromsar.

40.Sth
Sth vid dragning av felaktig tdgdel ar, vid minst 150 m fri sikt framéat, 30 km/tim;
pa annan stracka 15 km/tim.

Paskjutning av felaktig tagdel
41. Forarbitradets dtgarder
Ett forarbitrade ska vara placerat i ledarhytt och darifrén leda rorelsen med
foreskrivna signaler. Forarbitrade ska ge akt pa signaler och bana. Om ytterligare
forarbitrade behovs for bromsning ska denne foretradesvis befinna sig i den
felaktiga delen narmast platsen dar el- och/eller luftforbindelse brutits.

42. Tunneltigforares atgarder
Forare ska kora fran fullt utrustad korhytt med inkopplat HS. Om YTL utover
forarbitrade medfoljer i ledarhytt far HS vara urkopplat eller saknas i den hytt
varifran tiget mandvreras. Sth ar 15 km/tim.

43. Samband
Forarbitrade och forare ska inbordes repetera givna signaler.

44. Tunnelbelysning
Vid fard i tunnel ska tunnelbelysningen vara tand.
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Atgiirder vid fel pa arbetsfordon

45.

46.

47.

48.

49.

Urkoppling av hastighetsvakt
Om plombering av arbetstags hastighetsvakt p.g.a. fel maste brytas, ska TL

meddelas. TL ska anteckna tidpunkt, fordonets beteckning samt anledning till att
brytning skett. Taget far darefter foras till uppstillningsspar eller depa med Sth
20km/tim. Om forarbitrade medfoljer i korhytt far farden fortsatta som planerat,
Sth 40 km/tim.

Fel pad bromsar
Om bromsverkan uteblir eller blir avsevart simre dn normalt vid driftbroms ska
arbetstdg omedelbart stannas och TL meddelas.

Fel pa siakerhetsgrepp

Vid fel pa sikerhetsgrepp far arbetstag framforas till narmaste uppstallningsspar
eller depa med Sth 20 km/tim. Finns forarbitrade och denne kan ta plats hos
foraren far Sth vara 40km/tim.

Fel pa tagradio

Vid fel pa tagradio i arbetsfordon ska TL snarast underrattas. TL ska i samrad
med forare se till att nodvandiga atgiarder vidtas for att forbindelse mellan TLC och
taget kan uppratthallas.

Spéanningslos stromskena
Om arbetstag pa grund av spanningslos stromskena inte kan foras vidare ska taget

parkeringsbromsas, enligt § 36 moment 7.

§ 54. Utrymning av tag

1.

Allméant
Med utrymning av tag avses dé trafikanter i ett tg pa grund av olycka, missode
eller annan orsak maste lamna taget.

Tag tas till Stn
Kan tag framforas till station ska detta ske. Forbikoppling av korrela far ske om

taget genom sadan atgird kan framforas till station.

BEORDRAD UTRYMNING

3.

TL atgarder
Utrymning av tdg pa banstriacka mellan stationer far ske forst efter beslut av TL.
Innan besked om utrymning ges ska TL se till att:
- stromskenan raddningsfrankopplas pa berort spar och pa intilliggande spar som
inte gar avskilt fran det berérda sparet samt sparra sadant spar,
- om mojligt, ska kringliggande stromskenor skyddsjordas enligt TF bestammelse,
- tunnelbelysningen tdnds om taget befinner sig i tunnel.
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TL kan beordra stationspersonal att bista vid utrymningen.

4. Personals atgarder
Forare, YTL eller annan behorig personal ska leda och 6vervakautrymningen.
Innan utrymning paborjas ska:
- samrad ske mellan forare och TL om i vilken riktning och till vilken station
utrymning ska ske,
- information lamnas till trafikanter om att utrymning ska goras och vilket
tillvigagangssatt som ska tillampas,
- trafikanter varnas for stromskenan.

Envagn i taget ska utrymmas. Information om hur utrymningen fortgar ska lamnas
till trafikanterna med jamna mellanrum.

Nar utrymningen inleds ska det, om inte personal kan leda trafikanterna till
station, utses en ledare, som sirskilt informeras om vilken viag utrymningen ska
ske.

5. Innan trafik terupptas
Innan trafiken aterupptas och stromskenan ater spanningssatts ska noggrann

avsyning av sparomradet ha skett.

NODUTRYMNING
6. Nir nodutrymning far ske
Nodutrymning far tillaimpas endast vid allvarligt nodlage.
Om s& ar mojligt ska TL via radio eller larmtelefon meddelas om nédutrymningen
och att riddningsfrankoppling av stromskena behovs innan nédutrymning
paborjas.

7. Rapport till TLC
Om det bedoms som absolut nédvandigt far nodutrymning ske utan att TL
meddelats. TL ska i sddant fall informeras snarast majligt.

8. Nodutrymning
Forare ska da nodutrymning genomfors:

- varna for stromskena och tig pa intilliggande spar,
- Oppna dorrarna mot skyddsutrymme,
- informera om &t vilket hall nirmaste station finns.

9. Innan trafik terupptas
Innan stromskenan ater spanningssétts och trafiken aterupptas ska TL ombesorja

att noggrann avsyning av sparomradet har skett.
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§55. Atgirder vid brand eller rékutveckling i tag

1.

Allmant

Heltackande regler for atgiarder vid brand i tag ar inte mojliga att formulera.
Gott omdome och radighet samt kunskap kan i de flesta fall verksamt bidra till
att skador begransas.

Platser diar brandredskap finns markeras enligt § 56 moment 2.

Atgirder fore utrymning
Vid brand eller rokutveckling i tag:

- skatag i tunnel om mdgjligt framforas till nasta station,

- tdg pa utomhusstricka ska taget foras till nasta station eller annan lamplig 6ppen
plats, taget far inte koras in i tunnel,

- ska tdg som befinner sig pa station inte foras vidare.

Forbikoppling av korrela far ske om taget genom sadan atgiard kan framforas till
station.

Ridda Varna Larma Sliack

TL ska underrittas for larmning av raddningstjanst. Innan forsok att slacka
utvecklad brand gors ska taget, om detta befinner sig vid station, utrymmas. Om
det bedoms mojligt ska forsok goras att med tillgédngliga brandredskap slidcka
branden.

Frankoppling
Eftersamrad med TL kan ytterligare atgirder vidtas. Finns risk att branden sprids

ska fordon om mojligt frankopplas.

Brinnande vagn
Brinnande vagn ska efter frankoppling om mojligt avaktiveras eller goras
spanningslos. Vid behov ska TL utféra raddningsfrankoppling.

Vid indikerin
Vid indikering om brand i tag ska forare omedelbart meddela TL.
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§ 56. Atgirder vid brand eller rokutveckling i underjordsanliggning

1. Rapport till TLC
Brand eller rokutveckling i underjordsanlaggning ska omedelbart anmélas till TL.
Vid mindre brand kan forsok att sldcka branden darefter goras.

Vid mer omfattande brand, eller rokutveckling i tunnel, ska omradet omedelbart
utrymmas.

Vid brand eller rokutveckling pé station under jord ska stationen utrymmas.
Rulltrappor som ror sig i riktning mot branden ska stdngas av.

Atersamling ska direfter ske utanfor stationsingangen.

Nir utrymning ska ske fran station som har en utrymningsvig som delvis ar
forlagd via sparomradet ska TL:

- stoppa trafiken forbi utrymningsvagen,

- raddningsfrankoppla stromskenan,

- aktivera nodutgangen,

- tanda tunnelbelysning pd angransade strackor till nodutrymningsvigen.

i
Figur 57 Figur 58 Figur 59

Betydelse: ”Annan Betydelse: "Brandpost” Betydelse: "Brandslidckare”
brandskyddsutrustning”

2. Skyltar som visar var brandredskap ar placerade
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Bilaga 1. Personalbestammelser for personal med
sakerhetstjanst

1.

Personalgrupper som utfor siakerhetstjanst
- trafikledare,

- yttre trafikledare,

- forare,

- forarbitrade,

- stillverksoperator,

- enkelsparsovervakare,

- depaforare,

- tillsyningsman,

- huvudtillsyningsman,

- tagvarnare,

- person som medgivits ritt att koppla ur HS,

- person som har till uppgift att bedéoma trafiksdkerheten hos fordon eller i spar-

eller signalsiakerhetsanlaggningar,
- Ovrig personal med arbetsuppgifter som direkt paverkar trafiksdkerheten.

2. Behorighetskrav for sikerhetstjanst

Sakerhetstjanst far endast utforas av den som med hansyn till yrkeskunnande,
hélsotillstand och personliga egenskaper i 6vrigt kan anses lamplig for detta.

For att fa utfora sakerhetstjanst kravs att vederborande utbildats, examinerats
och givits behorighet enligt kunskapsfordringar for respektive personalkategori,
har genomgatt foreskriven fortbildning samt genomgéatt hilsoundersokning enligt
Transportstyrelsens foreskrifter och TF bestimmelse.

Personal i sdkerhetstjanst ar skyldig att till egen arbetsledning genast anmila
sddan omstandighet som kan paverka den egna formagan att utfora sakerhetstjanst.
Arbetsledare ska vidta nédviandiga atgiarder och samradamed sdkerhetsutredare.
Ansvarig chef ska vid behov samrada med FLAK om fortsatt tjinstgoring i
siakerhetstjanst.

Minimiélder for personal i sikerhetstjanst ar 20 ar. For signalteknisk personal
liksom for depédforare som genomgatt teknisk utbildning vid gymnasieskola in-
riktad pé spartrafik eller har minst tre ménaders praktik som reparator och
befunnits ldmplig av arbetsgivaren ar minimialdern 18 &r.

Forare ska vara utbildad pa fordonet i fraga. Om den som framfor fordonet saknar
behorighet for aktuell fordonstyp ska person med sddan behorighet medfolja.
Saknar den som framfor fordonet behorighet for aktuell bana ska lots medfolja.
Detsamma giller om foraren anser sig behova repetition p.g.a. viss tids franvaro.
TL, YTL samt stallverksoperator ska vara godkand som férare av tunneltag. For
tjanstgoring som forarbitrade kravs godkind forarutbildning pa fordonet i fraga.
For tjanstgoring som forarbitrdde inom depa krivs lagst behorighet som
depéforare.
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Personal som varit frainvarande fran sidkerhetstjanst langre tid &n ett halvar, ska
genomga individuellt anpassad repetitionsutbildning for sin befattning, innan
aterintrade i tjainst medges.

Vid franvaro langre tid an ett ar, ska dessutom ny fortbildning och férnyad
halsokontroll genomforas. Verksamhetsutovare ska ha ett system for att sakerstilla
att personal tjanstgor i sidan omfattning att kompetensen uppratthalls. Om inte
verksamhetsutovare stiller hogre krav géller for att uppratthalla kompetenssom:
- trafikledare och stillverksoperator minst tre arbetspass om 3 timmar eller tva
arbetspass om 5 timmar var sjiatte manad i respektive tjanst,
- forare minst ett sammanhédngande arbetspass om minst 3 timmar var sjitte
manad eller ofta forekommande kortare korningar,
- Htsm, Tsm och tdgvarnare: minst ett tjanstgoringstillfille var sjatte manad i den
hogsta behorighet som personen innehar.

Den som utfor arbetsuppgifter i sikerhetstjanst far inte bruka narkotika eller
vara beroende av, eller missbruka alkohol. Personal i sikerhetstjanst som
patraffas paverkad ska omedelbart tas ur siakerhetstjanst.

Person som pa grundad anledning kan misstdnkas missbruka alkohol eller bruka
narkotika eller annat berusningsmedel, far inte anvindas i sdkerhetstjanst.
Aterging i sikerhetstjinst far inte ske forrin utredning klarlagt om missbruk eller
beroende foreligger. FLAKs medgivande till terging ska inhéimtas.

Likemedel som paverkar reaktionsférméaga eller vakenhet far endast anvindas efter
medgivande av FLAK.

Det ar forbjudet att vara paverkad av alkohol och droger under tjanstgoring.
Misstanks person med sidkerhetstjanst vara paverkad av alkohol, narkotika, annat
berusningsmedel eller olampligt lakemedel, aligger det var och en att anmaéla detta
till nirmaste arbetsledning eller TL. TL/arbetsledning ska anmaila detta till
sidkerhetsutredare. Foreligger grundad anledning till misstanke om paverkan ska
arbetsledningen eller trafikledaren omedelbart ta personen ur sakerhetstjanst.
Misstéinks alkoholpaverkan ska alkoholutandningsprov of6rdréjligen tas.

I de fall detta ror person som framfor fordon ska provet tas av polis pa platsen.

Behorighet for sdkerhetstjanst ska kunna styrkas vid kontroll enligt
verksamhetsutévarens regler.

. Krav vid upphandling
Befattningshavare med ansvar for att beordra eller upphandla arbete inom

tunnelbanans omréde, ska ha kinnedom om de regler och den speciella miljo som
rader i tunnelbanan.
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4. Halsokrav
Personali sikerhetstjanst ska uppfylla de krav som anges i TF bestimmelser. Dessa
bygger pa myndighetskraven i TSFS.

5. Halsoundersokning och periodisk kontroll
Den som ska paborja eller utbildas for sakerhetstjanst, ska halsoundersokas genom

FLAK forsorg och hirvid forklarats medicinskt limplig. Vid hilsoundersékningen
ska drogtest genomforas.

Halsokraven enligt TF bestimmelse giller aven personal med arbetsuppgifter att
bedoma fordon eller sparanldggning med avseende pa dess
trafiksdkerhetsmaéssiga tillstand.

Vid utbildningens borjan far undersokningen inte vara dldre dn 6 manader. Ny
hélsoundersokning behover inte utféras om personen har en gillande
halsoundersokning for samma eller hogre halsokategori.

Efter avbrott i sikerhetstjanst ett ar eller mer ska ny undersokning goras.

Periodisk hilsokontroll ska goras enligt Transportstyrelsens foreskrift och TF
bestaimmelser:

- vart femte ar till och med dagen fore 41-arsdagen,

- vart tredje ar fran och med 41-arsdagen till och med 62-arsdagen,

- varje ar efter 62-arsdagen.

Nir 41-arsdagen respektive 62-arsdagen infaller mellan tva undersokningar ska
nasta undersokning goras senast fem respektive tre ar efter den foregdende, men
senast tre ar efter 41-arsdagen respektive senast ett ar efter 62-arsdagen.

TF ska utova tillsyn over verksamhetsutovares rutiner for kontroll av att periodisk
héalsokontroll genomfors.

Personal i sikerhetstjanst som tagits ur tjanst p.g.a. medicinska skal eller efter
olyckshindelse eller allvarligt tillbud i arbetet, ska undersokas genom FLAK
forsorg.

Personal i sdkerhetstjanst som drabbats av eller sjukskrivits for symptom,
sjukdom eller funktionsnedséttning, som kan tinkas inverka pa sikerheten, ska
likarundersokas. FLAKs skriftliga medgivande till dterintriide i tjinst ska
inhamtas.

6. Dispens fran hilsokrav
Dispens fran hilsokrav far ges av FLAK efter bedomningen att sjukdomstillstdndet
inte innebar nagon trafiksikerhetsrisk enligt Transportstyrelsen foreskrifter.
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Fortbildnin
Till fortbildning ska kallas sddan personal som anvinds i sdkerhetstjanst. Syftet

med fortbildning ar att kontrollera att personalen har de kunskaper som behovs, att
ge ett tillfalle till diskussion i sdkerhetsfragor, att informera om nyheter och
forandringar samt att informera om intriaffade hiandelser.

Ansvarig chef eller den som beordrar eller medger entreprenors arbete ansvarar
for att berord personal kallas till fortbildning inom foreskriven tid.

Vid fortbildning ska personalen provas i de bestimmelser i Tri, som denna
examinerats i. Vid fortbildningen ska personalen ocksé informeras om
bestammelser m.m. rorande berusningsmedel, droger och otilldtna lakemedel.

Vid fortbildningen ska dven handhavande av t.ex. tekniska system och fordon samt
aktiviteter i spar repeteras.

Sakerhetschef eller motsvarande funktion i verksamhetsutévande bolag ska
overvaka att personal som anvands i sikerhetstjanst, har tillracklig kinnedom
om gillande bestimmelser.

Mellan utbildning och fortbildning, liksom mellan varje fortbildningstillfalle ska
det som langst forflyta 24 manader. Verksamhetsutovarens sikerhetschef kan i
undantagsfall bevilja forlangning med hogst 2 manader.

Vid nyutgava av Tri Tub ska TF och berérda verksamhetsutovare bedoma hur
forandringar ska hanteras. Vid behov ska all personal som anvinds i sikerhetstjanst
kompletteringsutbildas i de forandringar som gjorts. Kunskapskontroll ska
genomforas.

Godkant resultat i kurs for viss behorighet anses motsvara fortbildning. Personal
som vid kunskapskontroll inte uppnatt faststilld kunskapsniva, eller p.g.a. att
periodisk fortbildning inte skett inom foreskriven tid, far inte anviandas i
sdkerhetstjanst forran ny fortbildning genomforts med godkéant resultat.

Det aligger all personal att halla kunskaperna i trafiksdkerhetsbestimmelserna
aktuella.

Sérskild fortbildning ska anordnas om verksamhetsutévare, TF SAK eller
siakerhetsutredare funnit anledning till detta.

Lamplighet for sakerhetstjanst
Person som visat sig olamplig, t.ex. visat bristande siakerhetsmedvetande, far inte

anvandas i sakerhetstjanst. Ansvar for att gora bedomningen av en persons
lamplighet for sikerhetstjanst dligger ansvarig chef hos den som innehar
trafiktillstindet. CSAK kan forbjuda verksamhetsutévare att i séikerhetstjinst
anvanda person som visat sig olamplig.
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Utredning av hindelse
Person i sdkerhetstjanst, som varit inblandad i olycka eller allvarligt tillbud, ska

tas ur sakerhetstjanst tills orsaken till hindelsen utretts. Beslut om att person ska
tas ur siakerhetstjanst kan fattas av arbetsledning, TL, YTL, sdkerhetsutredare, TF
trafikchef och/eller TF SAK.

Beslut om huruvida drogtestning av inblandad personal ska utforas eller inte fattas
enligt TF bestimmelser. I tveksamma fall ska samrad ske med sidkerhetsutredare.

Aterging i sikerhetstjéinst

Innan person som tagits ur sikerhetstjanst enligt moment 8 far aterga till sadan,
ska chefen for verksamhetsutévande foretag och TF SAK tillstyrka detta. Ny
examinering ska dessutom genomforas.

Beslut om atergang i sikerhetstjanst efter utredning av handelse enligt moment
9 fattas av trafikutovare/TF trafikchef i samrad med sdkerhetsutredare.

Beslut om atergang i tjanst for person som tagits ur sakerhetstjanst enligt § 51
moment 8, fattas av trafikutovare/TF trafikchef och betraffande sdkerhetstjanst

efter samrad med sikerhetsutredare och/eller FLAK.

Verksamhetsutovande foretag kan efter sirskild bedomning besluta om person
tagen ur sikerhetstjanst kan behélla tunnel- eller depabehorighet.
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Bilaga 1a. Personalbestammelser for tunnel- och
depabehorighet (ej sakerhetstjanst)

1.

Tillamplighet

Till dessa kategorier hor personal som av arbetarskyddsskal maste ha kunskaper
och uppfylla hilsokrav som fordras for att vederborande inte ska komma till skada
inom tunnelbanans spar- och depdomréade. Tunnelbehorighet ger dven
depabehorighet.

Tunnelbehorighet (kategori 19) innebar att personal ar behorig att utan tagvarnare
betrada spar, men inte att arbeta i eller i sparets narhet utan tigvarnare.

Depabehorighet (kategori 18) innebar att personal ar behorig att utan tagvarnare
betrada spar i depd, men inte att arbeta i eller i sparets narhet utan tagvarnare.

Befattningshavare med ansvar for att beordra arbete inom tunnelbanans
sparomréade ska som ligst inneha tunnelbehorighet.

Endast den som examinerats och godkénts far tilldelas tunnel- och
depabehorighet. Minimialder for dessa behorigheter ar 18 ar.

For att uppratthélla behorighet kravs att tjanstgoring pa sparomradet sker med
mindre dn ett ars mellanrum. Om inte sé skett ska personen genomga fortbildning.

Tunnelbehorighet ger d&ven behorighet att betrada sparomradet pa TFs
kontaktledningsbanor da utbildningen genomforts av TF upphandlad
utbildningsorganisation.

Utbildning i tunnelbehoérighet som genomfors av trafikutévaren ger dock inte
behorighet att betrdda andra banors sparomrade.

Personal med tunnelbehorighet ar skyldig att till egen arbetsledning genast anmila
sddan omstiandighet som kan paverka den egna formagan att utfora
arbetsuppgifter som kraver tunnelbehorighet. Arbetsledningen ska vidta
nodvindiga atgarder och vid behov samrada med sakerhetsutredare. Ansvarig chef
ska vid behov samrada med FLAK fore fortsatt tjinstgoring p& spiromradet.

Kommentar: Moment 8, 9 och 10 i bilaga 1 gdller dven for personal med tunnel-
eller depdbehorighet.
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2. Halsokrav for tunnel- och depébehorighet
For behorighet erfordras godkiand lakarundersokning, utford eller godkand av
FLAK eller annan av TF SAK godkiind likare. Undersokningen fir inte vara dldre #in
6 ménader vid utbildningens boérjan.
Periodisk hilsokontroll ska darefter utforas
- vart femte ar till och med dagen fore 41-arsdagen,
- vart tredje ar fran och med 41-arsdagen till och med 62-arsdagen,
- varje ar efter 62-arsdagen.

Nir 41-arsdagen respektive 62-arsdagen infaller mellan tva undersokningar ska
nasta undersokning goras senast fem respektive tre ar efter den foregdende, men
senast tre ar efter 41-arsdagen respektive senast ett ar efter 62-arsdagen.

Fornyad hélsoundersokning ska dven foretas fore eventuell 6vergéng till
sikerhetstjinst samt d& anledning finns for arbetsledning eller FLAK att anta att
befattningshavaren inte uppfyller hilsofordringarna.

Befattningshavaren ska ha befunnits fri frin sddana sjukdomar eller kroppsfel som
kan inverka pa personens forméga att sikert vistas inom sparomréade.

Det ar forbjudet att anvanda eller upptrada paverkad av alkohol eller annat
berusningsmedel under tjanstgoring. Person som patriffas paverkad ska
avstiangas fran tjanst.

Behorighet far inte tilldelas person som pa grundad anledning kan misstankas
missbruka alkoholhaltiga drycker eller bruka narkotika eller annat
berusningsmedel.

3. Hindrande sjukdomar, syn- och horselkrav mm.
I sarskilda bestimmelser fran TF anges vilka sjukdomar och tillstdnd som utgor

hinder for tunnel- och depabehorighet samt vilka ndrmare krav som i 6vrigt géller.

4. Reservnummer
XX

5. Reservnummer
XX

6. Dispens fran hilsokrav
Dispens for behorigheter beviljas av CSAK efter tillstyrkan av FLAK. Se dven TF
bestammelse.

7. Fortbildning for tunnel- och depébehorighet
Mellan utbildning och fortbildning, liksom mellan varje fortbildningstillfalle ska det

som langst forflyta 36 ménader.
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Bilaga 2. Blanketter

I denna bilaga specificeras vilka blanketter som ska anvindas och vad dessa ska innehélla.
Utformning av blanketter ska vara sddan att det tydligt framgar vilken blankett det ar,
vilket tillampningsomrade den galler for, utgivande foretag samt tryckar och -méanad.

Vid planerad enkelsparsdrift

1. S1

S1-order utmarks med en bred rod rand overst och en smalare rod rand nederst pa
papperet samt “S1” i 6vre hogra hornet.

Texten ”S1-order ska medfolja taget under hela enkelsparsdriften.” samt "Tag far
inte passera enkelsparsmairke (begynnelsemairke) forran order om detta erhéllits
av for enkelsparet ansvarigYTL.” ska finnas pa blankettens framsida.

Ovriga uppgifter som ska finnas:

Ar och ordernummer,
Mottagare (TLC, tagpersonal, stdllverksoperator, drift- och
underhéllsentreprenor, annan),
Datum och klockslag,
Arbete:
= Plats,
Trafikerat spar,
Korvag pa motspar (Beskrivning av korvag, inklusive signal- och
vaxelbeteckningar),
Forsta respektive sista tag pa motspar:
» Linje/tur,
» Som avgar fran/klockan,
Personalresurser:
= Extra forare vid,
= Plattformsvakt vid,
Beridknad forsening for respektive korriktning,
Foljande signaler pA motsparsstrackan som visar stopp far passeras,
Datum da ordern utfiardats,
Namnteckning och namnfértydligande av den som utfardat ordern,
Texten "Sth vid motsparskorning 4o. Siktfart gdller fram tills tGget inkommit
pa motsparsstrdackan.”,
P& Si-orders baksida ska en skiss 6ver enkelsparet med fardvig placeras.
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2. Kvittenslista fér Si-order
I blanketthuvudet ska anges:
- Enkelsparsstracka,
- Datum,
- Ordernummer.

Foljande kolumner ska finnas:
- Linje/arbetsplats,
- Tégbeteckning,
- Forare/Tsm,
- Namnteckning.

Blanketten ska undertecknas (med datum och namnfortydligande) av YTL som
ansvarar for enkelsparet.

3. Detaljplan
I huvudet ska anges:

- Enkelsparsstracka,

- Datum,

- Ordernummer,

- Vem som Overvakar de angivna turerna.

Foljande kolumner ska finnas:
Motsparskorning stracka

- Linje,

- Tur/Plats,

- Tid,

- Vagnsnr,

- Anmarkning.

Medsparskorning stracka
- Linje,
- Tur/Plats,
- Tid,
- Vagnsnr,
- Anmarkning.
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Vid tillfallig plombering av HS

4. S2 Rapport om tillfalligt plomberat HS
S2 ska vara utmarkt med ”S2” i 6vre hogra hornet och trycks pa gult papper.

Foljande uppgifter ska finnas:
- Datum,
- Vagnsnr,
- Linje,
- Tur,
- Brutet/plomberat enligt order (Har anges i forekommande fall S1 och order,
nummer eller TL och dennes signatur),
- Plats,
- Korriktning,
- Tid,
- YTL anr,
- Namn/Signatur.

Texten "S2 ska medfolja vagnen till HS provats och plomberats i depa
(sa linge tillfillig plombering finns).”

Nederst ska foljande text sta:
- Prov och permanent HS-plombering utford av:,
- Foljt av utrymme for foljande uppgifter:,
- Anr,
- Namn/Signatur,
- Tid,
- Datum,
- Plats/Depa.
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Vid spardisposition

5. S3 Order om spardisposition
S3 ska vara utmarkt med ”S3” i 6vre hogra hornet.

Avd 1
Foljande uppgifter ska finnas:
- Stracka,
- Om S-disp beror norrspar, soderspar eller bada sparen
- S-disp beviljad av:
= Datum,
» Signatur av den person som beviljat S-disp.

Avd 2
Foljande uppgifter ska finnas:
- Stromskena frankopplad
= Klockan,
- Kopplingsledare,
- Stromskenan aterinkopplad
» Klockan.

Avd 3
Foljande uppgifter ska finnas:
- Htsm,
- Starttillstdnd lamnat
= Klockan,
= AVTL,
- S-disp anmald avslutad
= Klockan,

=  Htsm ska anteckna TL namn TL ska anteckna Htsm namn.

6. S4 Anordningar pa S-dispstricka
Datum och S-dispstriacka ska anges overst.

Foljande kolumner ska finnas:
- Klockan,
- Anr/fodelsedatum,
- Namn,
- Radio/telefon,
- Tunnelbelysning,
- SoS-plan,
- Arbetsplats Skydd (A eller T),
- Arbetets art/Fordon Avslutat.

I kolumn for avslutad anordning ska datum och tid samt Htsm signatur anges.

Tri Tub

135



TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR TUNNELBANA

Bilaga 2

7. S5 Spéardisposition (blankett fér forare/Tsm)
Datum och S-dispstriacka ska anges 6verst. Vid behov en skiss 6ver strackan.
Uppgift om stromskenan urkopplas eller inte ska finnas.
Kolumner for f6ljande uppgifter vid samrad ska finnas:
- Forare/Tsm,
- Plats/stracka Klockslag,
- Egna noteringar.

Blanketten ska kvitteras och efter avslutad S-disp arkiveras av arbetsledningen.

Vid arbete i eller nara spar
8. Skydds- och Siakerhetsplanering (SoS-plan)
Mall (blankett) fér SoS-plan ska innan den anvinds godkinnas av TF SAK.

Foljande uppgifter ska finnas:

- Berord bana,

- Tsm namn och kontaktuppgifter,

- Elsiakerhetsledare namn och kontaktuppgifter,

- Arbetsplats,

- Berort spar,

- Arbetets art,

- ID-nummer,

- Personantal,

- Maskiner/utrustning,

- Om spéret ar farbart,

- Om intilliggande spar ar farbart,

- Om annat arbete kan utforas pa samma stracka,

- Om arbetet kan paverka annat system,

- Om elsakerhetskyddsplanering kravs,

- Spanningslos stracka,

- Spirrad stracka: Har anges mellan vilka huvudsignaler arbetet ska bedrivas. Har
kan dven anges hur sparrning dstadkommes, d.v.s. vilken sparledning som
sparras, vilka huvudsignaler som mandéverblockeras osv,

- Om heta arbeten kommer att utforas,

- Téagvarnares utrustning,

- Annan sakerhetsatgird: Har anges t.ex. eventuell hastighetsbegransning (OBS att
pa Tub 1 ska i sddant fall sparledningsnummer anges),

- Ovrigt,

- Skyddsform: Frédn datum & klockan till datum & klockan,

- SoS-plan begard av Namn och kontaktuppgifter,

- SoS-plan utford av Namn och kontaktuppgifter.
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Meddelande om andring/tillagg till Tri och dylikt
9. TriM
Tri-Meddelande (TriM) utges av CSAK och innehéller ndring eller tilléigg till Tri.
TriM trycks pa papper med gult sidhuvud.
Thuvudet anges:
- TriM beteckning &r/l6pnummer,
- tillampningsomrade,
- giltighetstid,
- antal sidor.
Dessutom anges handldaggare och utgivare.

I TriM ska framga vilken paragraf och moment som berors av andringen.
10. Sdkerhetsmeddelande

Siakerhetsmeddelande utges av TF och/eller av trafikutévare och innehaller
fortydliganden av Tri krav samt andra meddelanden som beror sikerheten.

Sakerhetsmeddelanden ska utformas sa att det ar helt tydligt att det ar ett
sakerhetsmeddelande och vilken trafikutovare som ar utgivare.

Sakerhetsmeddelande ska daven innehalla uppgift om handliaggare, utgivare och
giltighetstid.
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Bilaga 3. Kompletterande fordonsbestammelser

I denna instruktion finns kompletteringar till Tri bestimmelser i defall vagnstyp eller
utrustning paverkar de dtgarder som ska vidtas.

Broms
1. Parkeringsbroms
Vagnar av typ Cx (C6-C15) har inverterad parkeringsbroms som ansatts
automatiskt vid tryckfall. D4 parkeringsbroms ansatts tdnds utvandig gul
sidosignal och klarsignal slocknar.

Vagntyp C20 och C3o0 harinverterad parkeringsbroms som ansatts automatiskt
vid tryckfall. Detta meddelas pa vagnsdatorns skarm. Om parkeringsbromsen ska
lossas i vagntyp:

- C20 haélls pedal placerad i skap i A-hytt inne,

- C30 gors det per boggie med ett speciellt verktyg.

Museifordon av typ C2-C4 har direktverkande mekanisk parkeringsbroms som
ansitts manuellt.

2. Urkoppling av bromsar
Vagntyp Cx (C6-C15) dr utrustade med en treviagskran (“gula handtaget”). Nar

handtaget lyfts upp urkopplas luftbromsen pé vagnen. Sidan urkoppling gors av
YTLpa order avTL.

Kommentar: Minst hdlften av tagets vagnar maste ha normalt fungerande
bromsar. Se § 53:36-38.

Pa vagntyp C20/C3o0 far i undantagsfall mekanisk urkoppling (friktions- och/eller
parkeringsbroms) ske. Sidan urkoppling ska utforas av person med sarskild
behorighet pa order av TL.

Mekanisk urkoppling av mer an hilften av vagnsdelarna far inte paborjas utan att
vagnen siakrats med bromsskor eller genom att annat tdg med intakt
bromsutrustning tillkopplats.

P& vagntyp C30 finns en omkopplare per hytt som maximalt kommer att koppla ur
tva boggier per vagn.

Museifordon av typen C2-C4 ar utrustade med en treviagskran (“gula handtaget”).

Nir handtaget lyfts upp urkopplas luftbromsen pé vagnen. Sddan urkoppling gors
avYTL pé order avTL.
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Tagskyddssystem
3. Hyttsignalsystem (HS)
HS har till uppgift att overvaka att tunneltag inte framfors med hogre hastighet an
vad som for tillfallet medges.
HS ger visuella och akustiska signaler. Pa fordon utrustat for korning med aldre
typ av signalsystem bestar de visuella signalerna avlampor markta med L, M
respektive H.

Hyttsignalbild Betydelse

oL “Vianta stopp eller hinder”
“Taghastighet hogst 15 km/tim”
“M” “Taghastighet hogst 50 km/tim”
—r "Den for banstrackan eller fordonet
gillande Sth far anviandas”

Ljudsignal Betydelse

Ringklocka/tonsignal | "Vianta stopp eller hinder”
| "T3cghastighet hogst 15 km/tim”
Summer/tonsignal “Medgiven hastighet 6verskriden”

Pa vagntyp C20 och C3o0 visas hastighetsbeskedet alltid med hastighetsméatares
borvardesvisare.

Plombering av HS nodbrytare

Finns HS nodbrytare, ska denna vara plomberad i aktiverat 14ge. Efter HS-test i
depa anvands bla plomb. Gul plomb anvinds i kombination med ifylld S2 av YTL
eller enkelsparsovervakare.

Plombering av HS i vagntyp C30 gors med tva brytare:
- “nodbrytare hastighet” ska vara plomberad i lage”0” (nolldage),
- “nodbrytare ATC/ATP” ska vara plomberad i lage ”0” (nollage).

4. ATO
Vagnar av typ C20 kan pa tunnelbana 1, under férares 6vervakning framforas
genom automatisk korning, ATO. Foraren kan alltid avbryta den automatiska
korningen genom att fora korspaken till antingen fart- eller bromslage. Foraren
har ansvar for tagets sdkra framforande och ska i varje 6gonblick vara beredd
att avbryta den automatiska korningen.

Vid ATO-korning framfors taget sa nira den optimala hastighetskurvan som
mojligt med bibehéllen sikerhet (ATP). Det finns mojlighet att viaxla ATO-mode till

ett mode som ger en mindre brant accelerations- och bromskurva.

Vid risk for slirning eller fastbromsning ska ATO-korning inte tillimpas.
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ATO-korning far inte ske om det skulle medfora att taget framfors med en hogre
hastighet dn den som foreskrivs i Tri, t.ex.:

- vid avsyning av spar enligt § 19 moment 5,

- vid férhallanden som raderi § 33,

- vid felaktigt sdkerhetsgrepp enligt § 53 moment 5,

- vid felaktig tyfon enligt § 53 moment 6,

- vid korning med 6ppet dorrpar enligt § 53 moment 10,

- vid tillfallig hastighetsbegransning.

Dorrar och kupé
5. Dorrar och dorrsignalsystem

Vagnar av typ Cx (C6-C15) har pa vardera langsidan en utviandig gul sidosignal.
Denna anvinds for att indikera att en eller flera dérrar (dorrpar),
rangerlucka/apparatskapslucka inte ar stingda, att parkeringsbromsen ar ansatt
eller att sakringen for dorrsignalrela ar falld.
P4 museifordon av vagntyp C2-C4 indikerar utvindig sidosignal att dorrpar inte ar
stangt.

P& vagntyp C20/C3o0 lyser eller blinkar invandig gul signal dd annan d6rr 4n dorr
i aktiverad hytt ar oppen. Vilken dorr/dorrpar detta giller visas pa vagnsdatorns
skarm.

Blinkande klarsignal indikerar att samtliga dorrar utom hyttdorr i aktiverad hytt ar
stangda.

C3o0 ir utrustad med dragkiannande list som indikerar om néagot fastnat och sldapas
med taget.

C30 har dven en funktion, s.k. n6doppningsskydd, som ska forhindra att dérrarna
gar att 6ppna med latthet da dessa nodéppnas under fiard eller om téag blir
stillastdende mellan stationer. Nodoppningsskydd innebar att dorrmotorerna gor
det nodoppnade dorrparet trogare att 6ppna med handkraft under c:a 3 minuter.

Pé vagntyp C20 indikeras klarsignalen dven i vagnsdatorns skarm enligt f6ljande:
- Vid klarsignal en cirkel med svart ram fylld med gron farg,
- Vid kontrasignal en 6verkorsad ofylld cirkel med svart ram.

P& vagntyp C3o0 indikeras klarsignalen i vagndatorns skirm enligt f6ljande:

- Vid klarsignal gron cirkel,
- Vid kontrasignal rod cirkel.
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Tunnelvagnar kan vara utrustade med s.k. hyttdorrsforregling.
Detta innebar att taget inte kan koras om nagon av ledarhyttens
sidodorrar ar oppen, dessutom kan inte trafikantdorrarna 6ppnas
om hastigheten 6verstiger 2,5 km/tim.

Vid fel pé hyttdorrsforregling kan TL beordra att brytare "Nodkorning”
forbikopplas.

P& vagnar av typ C20 som kors pa tunnelbana 1 kan trafikantdorrarna

endast Oppnas nar taget befinner sig helt vid plattform och endast pa den sida som
ar mot plattformen. Detta visas pa skarmen genom bokstaven V (vinster)
respektive H (hoger).

Om dorrarna maste 6ppnas nar taget befinner sig pa annan plats (t.ex. passerat
dorrgransméirke 1) maste foraren for att kunna 6ppna trafikantdorrarna forst
trycka pa “permissiv-oppna” knappen. Det giller dven vid fel i systemet.

P& vagntyp C3o indikeras 6ppningssida med pil pa vagnsdatorns skarm och
tand dorrpermissivknapp.

Foraren ska alltid noggrant kontrollera att samtliga trafikantdorrar befinner sig
vid plattform och att dorroppning kan ske utan fara.

. Nodbromshandtag

Blinkar klarsignalen omvaxlande med rod kontrasignal indikerar detta att ett eller
flera nodbromshandtag neddragits.

Samtliga vagntyper (med undantag for museifordon av vagntyp C2-C4) ar
utrustade med nodbromsblockering for att sakerstilla att tag inte blir stdende i
tunnel. N6dbromshandtag i forarhytt och nédstoppknapp (C20/C30) ger alltid
omedelbar nodbroms.

P& vagnar av typ Cx blinkar utvandig gul sidosignal pa den vagn dar
nodbromshandtag neddragits.

P& vagntyp C20 och C3o0 visas pa vagnsdatorns skarm vilket handtag som
neddragits.

Forare lamnar korhytt
Om foraren méste lamna korhytten pa tunnelvagnar av typ Cx (C6-C15)ska taget

nodbromsas.

Utan hinder av detta far dock foraren lamna hytten:
- nagra meter for att halla foreskriven uppsikt 6ver dorrstangning,
- om det for visst fall ar medgivet enligt trafikutovares bestaimmelser.

Kommentar: Syftet med dessa bestammelser dr att foraren ska ha mojlighet att

omedelbart ta sig in i korhytten och nédbromsa taget om det skulle komma i
rullning.
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Ovrig utrustning

11.

12.

13.

14.

Alkolés
Vissa fordon ar utrustade med alkolas som foraren ska anvianda vid foreskrivna
intervaller. Vid fel pa utrustningen ska foraren kontakta TLC.

Nyckelkort
C30 ar utrustat med nyckelkort som foraren ska anvidnda. Vid fel pa utrustningen

ska foraren kontakta TLC.

Stoppnyckel
C30 ar utrustat med en stoppnyckel som férhindrar tagrorelse.

Startsparr
C3o dr utrustad med en startsparrsfunktion som ar konstruerad for att forhindra

korning da fel enligt nedan uppstar. Intraffar felet mellan tva stationer kan taget
koras till nasta station. Klar- och kontrasignal blinkar vixelvis. Efter dorrmandver
vid station far tdget kontrasignal och kan inte forflyttas utan att orsaken atgéardas
eller att vredet "Forbikoppla startsparr"” vrids till lage "1”.
Forbikoppling av startsparren far endast ske pa order av TL. Taget far framforas
till nasta station och dar utrymmas.
Orsaker till startsparr ar:

- Nodbromshandtag aktiverat,

- Nodoppnad passagerardorr,

- Dragkiannande list aktiverad,

- Ingen batteriladdning,

- Lag batterispanning,

- Bromstest inte utfort,

- Bromstest pagér,

- Lagt bromstryck,

- Parkeringsbroms ansatt,

- Nodbroms aktiverad,

- Lagt lufttryck,

- Annat allvarligt fel,

- Brandiunderrede,

- Brandivagn,

- Passagerardorrar inte stingda.
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Allmant

De kunskapskrav som anges i denna bilaga avser kunskap i Tri Tub. Utéver dessa

kunskapskrav finns dven krav pa annan utbildning for respektive befattning. Bland annat
kravs utbildning i elsakerhetsforeskrifter och bestimmelser samt for forare
fordonsutbildning pa respektive vagntyp.

Personalen indelas i foljande kompetensnivaer:
10. TL/YTL/Stillverksoperator
11. Forareav tunneltag
12. Arbetstigsforare/Forare av spargaende arbetsredskap
13. Depaforare

14. Huvudtillsyningsman

15. Tillsyningsman
16. Tagvarnare/maskinbevakare
17. Reservnummer
18. Depabehorighet
19. Tunnelbehorighet

Kunskapskategori
Kategorier 11* 12%% 13%%* 14 15 16
Paragraf
1 X X X X X X
2 X X X X X X
3 X X X X X X
4 X X X X X X
5 X X X X X X
11 X X X X X X
12 X X X X X X
13 X X X X 6-7 -
14 - X - X X -
15 X X - X 1,4-5,7 -
16 1-6 X 2-3 X X -
17 X X 1 X 2 -
18 X X X X X X
19 1-2, 4-7 X 1-7 X X X
21 X X X X X 1
22 X X X X X -
23 X X X X X -
24 1-20, 23- X 1-2, 6-14, X X 1-7,10-12,
32 18-20, 23- 14, 17, 20-
25, 27, 30- 27
32
25 X 1-11 1-11 1-11 1-11 1-11
26 X X X X X X
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Bilaga 4
Kategorier 11* 12%* 13%** 14 15 16
Paragraf
31 1-2, 24- X 1-2, 24- 24-27 24-27 24, 26
25, 28-33 25, 30-33
32 1-9, 11-12, X 1-9, 11-12, X - -
15-16, 18, 22
20-23
33 X - 6 - - -
34 - X - X 11-12, 15 -
35 1 X - X X X
36 1-5 6-10 4-5 6-10 - -
37 1-4, 7-12 1-3,5-12 1,4 X X 7-12
38 1-3 X 2-3 -
39 X X X 2 2 -
41 - X - X X 1-2, 4-8,
13, 15-17,
29-45, 53-
60
42 X X X X X X
43 - X - X X 1-2, 14-15
44 - X - X X -
45 X X X X X -
51 X X X X X X
52 1-6,9 X 1,3,5-6 1-3, 5-11 1-3, 5-11 1-3, 5-6
53 1-44 1-3, 33-49 - 44-49 - -
54 X - - - - -
55 X X X X X X
56 X X X X X X
Bilaga 1 X X X X X X
Bilaga 1a - - - X - -
Bilaga 2 X X 4-10 X X 5-10
Bilaga 3 X - X - - -
Bilaga 4 X X X X X -

*Kategori 11T
Forare som endast framfor tunneltag i transport behover inte ha kunskap om § 25:12, §
33:10, 14, 18-20, § 52:4, § 53:20-22, § 54.

**Kategori 12R

Maskinforare enligt kategori 12R ska ha genomgatt utbildning som forare av

arbetsredskap samt ska dessutom ha genomgatt TF utbildning Maskinoperator
spargdende arbetsredskap (MOPS). Behorighet i denna kategori medger att framfora

arbetsredskap utan lots. Behorigheten giller dock inte som forare av arbetstag.

***Kategori 13

Tri Tub
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Bilaga 4
Depaforare som framfor andra fordon an tunnelvagnar ska dessutom ha kunskap om §

16:7-9; § 31:3-23; § 32:4, 6-7, 9-10, 15-17; § 38:3-4; § 44:4.

Kategori 18

For kategori 18 (depabehorighet) kriavs kunskaper i tillampliga delar av:

Anvisningar, § 1; § 2; § 3:1-2; § 4-5; § 11:1-4; § 12:1, 3; § 19:1; § 24:9-11, 13-14; § 25:2, 4, 11;
§ 26:1-2; § 39:2; § 51:1, 4; § 52:1; § 53; § 56 samt bilaga 1a och 4.

Kategori 19

For kategori 19 (tunnelbehorighet) kravs kunskaper i tillampliga delar av:
Anvisningar, § 1-5; § 11:1-4; § 12:1-3; § 19:1, 4-6; § 24:7, 10-11, 14, 24-25; § 25:2, 4, 11; §
26:1-2, 5; § 31:24-29; § 39:2; § 51:1, 4; § 52:1-2; § 55, § 56 samt Bilaga 1a och 4.

Lots
Lots pa tunneltdg ska ha behorighet enligt kategori 10, 11, 11T eller 12. Lots pa arbetstag
ska antingen ha behorighet enligt kategori 10 eller 12.

Maskinforare

Maskinforare enligt denna kategori ska vara examinerad som lagst enligt kategori 19 samt
ha genomgatt TF utbildning Maskinoperatér spargdende arbetsredskap (MOPS).
Behorighet i denna kategori kraver att lots alltid medféljer. Inom arbetsplats far lotsen
uppehalla sig intill arbetsredskapet och darifran 6vervaka rorelsen.

Signalgivare
Signalgivare ska ha behorighet enligt kategori 10, 11, 11T, 12, 14 eller 15 (vid
signalgivning inom depéa kan signalgivare dven ha behorighet enligt kategori 13).

Sarskilda kunskapskrav

TL, YTL, stillverksoperator, den som utbildar i Tri bestimmelser samt annan person én
enkelsparsovervakare som medgivits ratt att koppla ur HS ska ha godkdnda kunskaper i
Tri Tub, samtliga bestaimmelser.

Enkelsparsovervakare ska ha behorighet enligt kategori 11 samt vara godkiand enligt
faststalld utbildningsplan.

SoS-planerare ska ha behorighet enligt kategori 10, 12, 14 eller 15 samt den kunskap och
erfarenhet om arbetsmetoder och lokala forhallanden som kravs for att kunna utfora
riskbedomning for hur arbetet ska kunna genomforas péa ett sakert satt.

Foljande arbetsuppgifter far endast utforas av den som godkiants for den aktuella
arbetsuppgiften enligt faststilld utbildningsplan:
- Urkoppling av bromsutrustning (utom elbroms) pa tunnelvagn
- Kontroll av vaxel i trafikspar enligt § 13 moment 4 samt manuell omlaggning av vaxel i
trafikspar enligt § 16 moment 7.

Person i chefsbefattning
Chef/arbetsledare ska ha de kunskaper i Tri och andra regelverk som chefsansvaret
kraver.
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Bilaga 5. Reservnummer

146

Tri Tub




TRAFIKSAKERHETSINSTRUKTION FOR TUNNELBANA

Bilaga 6. Sakregister

Sokord
A-skydd
- allmant
- arbetsfordon inom A-skydd

Alkohol

Arbete inom sparomrade
- nar sparet ska stangas av
- under S-disp

Arbetstag
- allméint
- ska foras in pa stricka med A-skydd
- vid spardisposition

ATO
B-skydd
Backning
- arbetstig/spargdende arbetsredskap
- tunneltag
- idepa
Belysning
- itunnel
- péa arbetstag

- patunneltag
Bemanning (tag generellt)
- dragning och paskjutning av felaktig tagdel
- vid korning med urkopplat HS
Betrddande av spar
Brand i tag
Broms
- provav
- bromskraftstabell
- bromsskor
- bromsutrustning arbetstag

C-skydd

D-skydd

Tri Tub

41:20 + 29
13:6, 34:11-16

Bilaga 1:2, Bilaga 1a:2

41
5:19
43:14

34
34:12
43:18-22

Bilaga 3:4
41:30

35
3524
351
394

4:7+9
31:26-29

31:24-25
32

53:36
33:26

4

55
31:30-37
31:37

36
31:30-37
41:32

41:8-12, 41:37
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Depébehorighet — personalbestimmelser
Depaomrade
Dragning av felaktig tagdel
Dorrfel
Dorrgransmarke, tag passerat
Enkelspar
Examinering
F-skydd
Fara, atgirder vid
Fortbildning
Fard i kor- eller forarhytt
Forbindelseman
Handsignaler
Hastigheter
Hindermarke
- vid A-, B- och D-skydd
- vid ofarbart spar
Huvudsignal
- felaktig
- passera i stopp
- vid S-disp
HS (hyttsignaler)
- beskrivning
- fel pA HS
- kontroll av HS
- plombering, kontroll av
- plombering vid aterinkoppling av HS
- urkoppling av HS
- urkoppling av HS vid enkelspar

Huvudtillsyningsman (Htsm)

Tri Tub

Bilaga 1a
39
53:32-39

53:8-16

33:19 + Bilaga 3:5

15

Bilaga 1:2
41:38

52

Bilaga 1:7
32:15-17
51:3

25

37

24:7
41:29-30 + 37
5217

22

13:2 4+ 19:6

13:3-6
43:10

Bilaga 3:3
53:3
31:1 + 33:9

31:1-2 + 32:21 + 33:9

33:29-31
33:23
15:11
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Hilsokrav
Innehav av bestammelser
Klarsignal

- beskrivning

- fel pa
Koppling

- arbetsfordon

- tunneltag
Korning fran annan vagn
Korrela, forbikoppling
Larmtelefon
Ljudsignaler
Motsparskorning
Nykterhet
Nodbroms

- nodbromsblockering

- under tags gang
Nodomlaggning av vixel
Nodutrymning
Nodoppnad dorr
Obruten korsning, Sth
Olycka
Ordergivning
Parkeringsbroms

- beskrivning

- urkoppling

Permissiv korning

Provkorning pa provspar i depa

Tri Tub

Bilaga 1 + Bilaga 1a

3

Bilaga 3
53:8

38:3-4

38:1-2

53:24-31

53:17-19

24:14

26

15:2 + 15:4 + 15:10
Bilaga 1:2 + Bilaga 1a:2
Bilaga 3:6

337

16:4-6

54:6-9

33:16 + Bilaga 3:5
37:4-6

51

12

Bilaga 3:1

36:5

24:29 + 33:34

39:2
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Provkorning pa trafikspar
Provning vid vasentlig andring
Paskjutningav felaktig tagdel
Sabotage
Samtal

- repetition

- sakerhetssamtal
Signalredskap
Skyddsutrymme
Skydds- och sdkerhetsplanering
Skydds- och sdkerhetsplanerare
Sakerhetsstart
Snobroms
Spar ofarbart
Spardisposition
Spargaende arbetsredskap
Sparrning
Starttillstand

- arbetstag

- for arbete

- tunneltag

Startsparr

Stromskenan
- frankoppling vid arbete
- riaddningsfrankoppling
- aterinkoppling efter utrymning

Tri Tub

45

45

53:32-37 + 40-43
52:3

12:2

12:3

25:1

5:1

5:10 + 41:2-3
41:2

33:12

32:6

52:5-11

43

31:13-18 + 31:37
14

341

41:47

331

31:2 4+ 32:21 + 33:9 +

53:3 + 53:10 +
Bilaga 3:14

44:1
44:6
54:9
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Sakerhetsgrepp, fel pa

- arbetsfordon

- tunneltag
Sakerhetszon
Tagande ur tjanst
Tillbud till olycka
Tillsyningsman
TriM
Taglangd

- arbetstag

- tunneltag
Tagradio, fel pa

- arbetsfordon

- tunneltag
Tags sammansattning
Tégvarningstjanst
Tagvag

- fel tagvag

- vid motsparskorning

Upplag
Uppstallning
- av arbetstag/vagnar
- av tunneltag
Utrymning
Vagnfel

Vagnvikt

Varselkladsel

Tri Tub

53:46
53:5

5:14

51:8 + Bilaga 1
51

41:4-6

2:2 + 3:2-4

31:19
o1

53:47

537

31:2-4 + 31:14 + 31:20
42

32:8
15:10

36:6-10
36:1-5

54
53
31:9

4:5
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Vixelomliaggning
- lokal omlaggning (vevning) 16:7
- noédomliggning 16:4-6
- painte stillverksreglerat omrade 39:3
- pa stallverksreglerat omrade 16
- vid enkelspéar 15:10
- vid spardisposition 16:10
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Anteckningar
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